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Sammanfattande synpunkter

Riksforbundet Enskilda Vagar (REV) ser positivt pa forslaget att effektivisera
vagtransporterna och skapa ett mer andamalsenligt och mer flexibelt regelverk for
fordonskombinationer och anvandningen av vagnatet.

REV vill framhalla att forandringarna aven far konsekvenser for det enskilda vagnatet som
utgdr 75% av Sveriges totala vagnat. Detta vagnat ar idag oreglerat och det ar upp till
vaghallarens godkédnnande vilka fordon som far aka dar. Om man inte har bidrag som gor
att Trafikverket staller krav pa att vagen halls 6ppen for allman trafik. Samtidigt ar inte alla
enskilda vagar lampliga att hysa alla former av trafik och nar den allmanna trafiken blir
tyngre och langre ar fler vagar olampliga for denna trafik. Detta skapar idag stora problem
for manga enskilda vaghallare.

De enskilda vagarna forvaltas av samfallighetsforeningar, ideella foreningar och privata
fastighetsagare eller bolag vars ekonomiska resurser ar otroligt olika. De foérstnamndas
ekonomi bygger pa de deltagande fastighetsagarnas ekonomi, deras mojlighet till ideellt
arbete i form av drift, underhall, férvaltning och engagemang for styrelsearbete. Alla
nyinvesteringar behdver beslutas om pa arsméten. Idag kan enskilda vaghallare utan
statsbidrag sjalva besluta om vilken trafik som ska forekomma men de vagar med
statsbidrag forvantas halla vagarna éppna oavsett vilka laster vagen tal eller om den klarar
langre fordon.

REV anser darfor att konsekvenserna for enskilda vaghallare behdver belysas tydligare
innan de foreslagna regelandringarna genomfors.

1. Enskilda vagars forutsattningar maste fortydligas

De foreslagna forandringarna syftar till att maojliggora effektivare transporter pa
vagnatet vilket ar bra eftersom det leder till farre transporter och lagre slitage generellt.
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| lagstiftningen ar enskilda vagar ett samlingsnamn men det ar viktigt att belysa att
enskilda vagar ar ett samlingsbegrepp for alla vagar som inte ar statliga eller kommunala.
Ofta har de en annan teknisk standard an det allmanna vagnatet. Vagarna kan vara smala
och ha begransad barighet, snava kurvor, svaga vagkanter samt broar och vagtrummor
som inte ar dimensionerade for storre eller tyngre fordonskombinationer. Samtidigt som de
kan vara anlagda som testvagar for tunga fordon eller byggda for tunga transporter. Men
de ar inte lika.

Det saknas idag samlade register for det enskilda vagnatet och en fordonsforare kan fa
felaktiga uppgifter ur de register som finns. Om en bro nyligen har reparerats sa kan
barigheten pa bron finnas i NVDB men vagen fram kan fortfarande vara daligt
dimensionerad.

En fordonskombination som ar tillaten ar darfér inte nédvandigtvis Iamplig pa alla enskilda
vagar. Bade tidigare lagstiftning och féreslagen lagstiftning ldmnar de enskilda vagarna
utanfor eftersom det ar upp till vagens agare att tillata olika fordon och vikter men detta
motverkas av skrivningarna i bidragsférordningen som gor det omajligt att neka tung eller
lang trafik nar den blir allman. Vilket lagférslaget syftar till.

REV anser att konsekvensanalysen bor kompletteras med en bedémning av hur de
foreslagna férandringarna kan paverka anslutande enskilda vagar, enskilda vagar som kan
fungera som omledningsvagar eller genvagar men som inte ar anpassade idag och som
inte klarar en 6kad allman trafik. Dessa vagar bor tillatas upplysa om att viss trafik ar
olamplig utan att det ses som en begransning av allman trafik.

Som ett led i utbyggnaden ar det viktigt att de strak som behdver rustas for att klara langre
och tyngre trafik identifieras och att det finns bidrag riktade till dessa vagar for
barighetshdjande atgarder, enskilda fastighetsagare som inte upplever nyttan med
atgarder kommer inte sta for de 30 % som kravs idag.

Runt de identifierade straken bor staten bekosta en utbyggnad for att snabbare fa effekt av
forandringarna som foreslas genom inrattande av barighetsfond/barighetsbidrag.

2. Enskilda vaghallares mojligheter att begrénsa trafik

Samfallighetsféreningar och andra enskilda vaghallare har ett ansvar for vagens
forvaltning och underhall. Samtidigt ar deras majligheter att begransa trafik sma, beroende
pa anlaggningsbeslut, de deltagande fastigheternas rattigheter och de statliga bidragen.

Det uppstar redan idag situationer dar vaghallare behéver hantera trafikbelastningar som
vagen inte ar dimensionerad for och med detta forslag kommer de problemen att 6ka. Idag
har inte vaghallaren tillrackliga mojligheter att paverka anvandningen eller finansieringen
trots att lagen ger de enskilda vaghallarna den ratten.

Enda mdjligheten ar att stdnga av vagen med en bom vilket gors pa manga hall da
vaghallare beddmer att det statliga bidraget inte uppvager kostnaderna for att halla vagen
Oppen.
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REV anser att regelandringarna inte far medféra ytterligare en férsvagning av ratten att
enskilda vaghallares mdjligheter att skydda vagarnas barighet och funktion. Kostnaderna
for samhallets 6kade behov kan inte skjuts 6ver pa enskilda fastighetsagare som inte har
direkt nytta av 6kad barighet.

Aven det upplatna utrymmet kan utgora hinder for barighetshéjande atgarder da
motesplatser och vagbana ofta ar utpekade. Aven barighet och véagstandard kan finnas
utpekat i anlaggningsbeslutet. Att harmoniera och samordna lagstiftning ar en viktig del for
att fa genomslag for regelandringar pa langsikt nagot som ofta missas nar det kommer till
samfalligheter och enskilda vagar. Ett exempel ar hur inférandet av hushallsnara sortering
har genomforts och gjort mangder av foreningar till lagbrytare och skapat en stor risk for
de fastighetsagare som engagerar sig i styrelser.

Det bor saledes tydliggoras att forandrade regler for langre fordonskombinationer pa det
allmanna vagnatet inte per automatik innebar att alla enskilda vagar kan férutsattas vara
lampliga fér motsvarande trafik.

Idag finns en utbredd uppfattning att da de enskilda vagar saknar barighetsklass, ska
dessa vara fullt 6ppna for alla typer av trafik om de erhaller statligt bidrag. Men vagarna ar
snarare dimensionerade efter sitt ursprungliga behov vilket gor att otydligheten i detta
avseende riskerar att skapa annu stoérre problem fér manga av landets enskilda vaghallare
framat.

3. Andelstal och forandrad trafikbelastning

For gemensamhetsanlaggningar fordelas kostnaderna for drift och underhall i huvudsak
enligt faststallda andelstal. Andelstalen ska spegla fastigheternas beraknade anvandning
av anlaggningen over tid. Ofta ar de faststallda i en tid da transporternas omfattning och
karaktar sag annorlunda ut.

Nar trafikmonster férandras kan det uppsta en obalans mellan en fastighets faktiska
belastning pa vagen och dess andel av kostnaderna. Nagot som ofta sker nar vagar blir
genvagar eller nar verksamheter férandras.

REV vill framhalla att Iangre fordonskombinationer inte nddvandigtvis innebar ett okat
vagslitage. Belastningen paverkas bland annat av axeltryck, fordonsteknik, viktférdelning,
antal transporter och vagens konstruktion och geografiska forutsattningar. En viktig del i
att minska vagslitaget ar att tekniska I6sningar med automatisk justering av dackstryck,
CTlI, anvands.

REV anser att det kravs en 6versyn av mojligheterna att pa ett enklare och mer
kostnadseffektivt satt anpassa andelstal och anlaggningar till forandrade
transportférhallanden. Det bor goras en 6versyn av Anlaggningslagen (AL) i det har
avseendet for att forenkla for samhallet och fastighetsagare att genomféra de ndédvandiga
férandringar som blir en konsekvens av forandrade behov. Hit hér bade tyngre transporter,
langre fordonstag, behovet av 6kad elektrifiering och féréandrad avfallshantering. Aven
slitageersattningen ar ett problem dar utformning och hantering bor ses over for att gora
den till ett battre verktyg vid tillfalligt tyngre och mer omfattande transporter.
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4. Barighetsklass och omledning av trafik

REV har forstaelse for behovet av att snabbt och effektivt kunna leda om trafik vid olyckor,
vagarbeten och andra stérningar. Men sa som forslaget ar skrivet far man latt
uppfattningen att alla fordonstyper ar tillatna pa enskilda vagar. Det saknas uttryckliga
mojligheter for enskilda vaghallare att kommunicera vagens barighet eller standard da allt
annat ses som en begransning for allmantrafik.

Om enskilda vagar kan komma att beroras av 0kade vikter vid tex trafikomledning behover
det sakerstallas att vagen tal och har ratt forutsattningar. Aven ansvarsférdelning och
kostnadsfordelning bor vara klar innan vagen nyttjas.

5. Ekonomiska konsekvenser och ansvar for skador

For en samfallighetsforening kan 6kade underhallsbehov eller krav pa forstarkning av
vagen innebara betydande kostnader for deltagande fastighetsagare. Det galler sarskilt
nar féreningen behover forstarka vagkroppen, forbattra vagtrummor, starka broar eller
atgarda skador. Det finns redan idag behov av tydligare ersattning vid skador som orsakas
av sarskilt omfattande eller tung trafik samt behov av forbattrade bidrag for att féorbygga
skador fran tungtrafik.

REV anser att konsekvensanalysen bor kompletteras med en bedomning av vilka
ekonomiska foljder férandrade transportmoénster kan fa for enskilda vaghallare.

7. Behov av ett samlat perspektiv pa vagtransporter
Ett effektivt transportsystem forutsatter att hela transportkedjan fungerar.

For manga verksamheter utgor enskilda vagar den forsta eller sista delen av
transportstrackan. Begransningar i det enskilda vagnatet kan darfor paverka mojligheterna
att fullt ut utnyttja effektiviseringar pa det allmanna vagnatet.

REV anser att framtida férandringar av reglerna for tunga och langa vagtransporter bor
analyseras utifran hela transportkedijan.

Avslutande synpunkter

REV tillstyrker inriktningen mot ett effektivare utnyttjande av vagtransportsystemet men
anser att konsekvenserna for det enskilda vagnatet behdver analyseras och tydliggoras
ytterligare.

REV vill sarskilt betona behovet av:

1. Sakerstalla enskilda vaghallares mojligheter att skydda vagar med begransad
barighet eller framkomlighet. Aven om vagen har statliga bidrag bér vaghallaren
kunna skylta for att skydda vagen och upplysa forare om hur de faktiska
forhallandena ser ut. Alternativt kunna anmala sin vags forutsattningar till NVDB
utan risk for att forlora det statliga bidraget nar den allmanna trafiken forandras.
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A

Fortydligat ansvar och ersattning vid skador eller behov av vagforstarkningar.

3. Komplettera konsekvensanalysen med ett tydligare perspektiv pa enskilda vagar
som drivs av vagforeningar, samfalligheter och enskilda fastighetsagare.

4. Att en 6versyn av Anlaggningslagen (AL) gors sa att vagomrade, andelstal och
slitageersattning enklare och mer kostnadseffektivt an i dag kan revideras och
férandras vid nya behov.

5. Att bidragssystemet foljer med och att ett barighetsbidrag/fond infors for att skydda
de fastighetsagare som inte har nytta av 6kad barighet och samtidigt fa till en
snabbare utbyggnad av barighetshdjande atgarder langs det utpekade enskilda
vagnatet.

6. Att Trafikverket far i uppdrag att identifiera vilka strak som ar viktigast att prioritera

dar aven de enskilda vagarna ingar for att fa den har reformen att fungera i hela

vagnatet. Arbetet bor foljas upp av ett mer kostnadseffektivt satt att fordela bidrag
och skapa rimliga férutsattningar for enskilda vaghallare som ska hantera
samhallets 0kade behov.

Vi pa Riksférbundet Enskilda Vagar star sjalvklart till forfogande for fragor eller om vi kan
vara behjalpliga runt samfalligheter eller vagféreningars forutsattningar att ta hand om sina
vagar.

Stockholm 29 oktober 2027
Maria Sigfridsdotter

ordférande for Riksforbundet Enskilda VVagar

Riksforbundet Enskilda Végar (REV) ar en opolitisk och icke vinstdrivande organisation for samfalligheter och
andra foreningar som skoter enskilda végar i Sverige. REV har till uppgift att forenkla de enskilda véaghéllarnas
vardag, tillvarata deras intressen och representera dem gentemot politiker, myndigheter och organisationer.
Forbundet har 14 000 medlemsforeningar som alla ar enskilda véghéllare. Medlemsforeningarnas vagar utgor
en viktig del av landets infrastruktur och betjénar tillsammans mer dn var fidrde fastighet i Sverige.
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