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Vackert vider, skogsbrand och skyfall

Vidret har ju denna sommar under linga perioder visat sig frin sin allra
solvarmaste sida, vilket nog minga med mig verkligen uppskattat. Men,
tyvirr sd har ocksd ménga lokalt drabbats av naturens tristare sidor till
foljd av brinder och skyfallsregn. Den stora skogsbranden 1 Vistman-
land, vars brandrok kunde kidnnas vida omkring, var naturligtvis en stor
katastrof for alla drabbade. Nir det giller infrastrukturen i brandom-
rddet, sd har regeringen i mitten av augusti uppdragit it Trafikverket
att 1 en snabbutredning kartldgga skadorna som uppkommit p 4
vignitet. Eftersom en betydande del av det
drabbade vignitet ir enskilt, har regeringen
sirskilt pekat pd att en dialog skall féras med
REV i saken. De drabbade enskilda vighal-
larna uppmanas dirfor att kontakta kansliet
och beritta om skadorna, reparationsbehoven
och era erfarenheter av branden.

I skrivande stund ir det andra vigskador i
fokus, bl.a. omfattande skador till foljd av éversvimningar
lokalt i sodra Virmland och i Skdne. Och dessforinnan var det stora lokala
oversvimningar i Halland. REV foljer utvecklingen noga och bistér de
drabbade med rdd. Och dven om ni inte behover rdd for vighdllningen,
hor girna av er till kansliet och berédtta om hur ni hanterat situationen.
[ detta nummer av Bulletin ges stort utrymme 4t trafiksikerhetsfrigor.
Ur flera olika perspektiv belyses trafiksidkerhetsfrdgorna och bl.a. ges
goda rdd hur ni kan arbeta med dessa frigor vid intervjun med férbun-
dets egen expert Leif Kronkvist (s.16).

Avslutningsvis far jag passa pd tillféllet och puffa for varens stora be-
givenhet inom den enskilda vidghdllningen — REV:s forbundsstdmma 1
Bords den 14 mars 2015, med ménga intressanta seminarier och goda till-

fillen till erfarenhetsut-

byten med likasinnade.
Boka plats i almanackan
redan nu och planera
for ert deltagande — det

kommer ge mersmak!
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Riksférbundet Enskilda Vdgar grundades 1968 och har som
uppgift att féretréda de enskilda védghallarnas intressen.
Férbundet bistar medlemsorganisationerna med rad och an-
visningar i juridiska, ekonomiska, vdg- och lantmaéteriteknis-
ka frdgor, bedriver opinio  rar utbildningar. Verksamheten
finansieras i huvudsak med medlemsavgifter. | medlemsav-
giften ingdr ett fér vaghdllare heltdckande férsékringspaket.
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Allt farre omkommer och skadas allvarligt i
trafikolyckor pa svenska vagar!

Det galler aven de enskilda vagarna, enligt
statistik fran Transportstyrelsen.

Ar 2007 omkom 36 personer i olyckor pa
enskilda vagar. 2012 och 2013 var antalet
trafikdéda nere i farre an tio personer.

- Det enskilda vagnatet uppmarksammas
sallan i trafiksakerhetsarbetet, eftersom de
flesta svara olyckor intraffar pa allmanna vagar.
Men om Nollvisionen ska bli verklighet maste
aven olycksutvecklingen pa enskilda vagar
beaktas, konstaterar Leif Kronkvist, vagexpert
hos Riksférbundet Enskilda Vagar.

Sedan 1997 dr Nollvisionen den mélbild som styr trafiksiker-
hetsarbetet 1 Sverige. Enligt visionen dr det oacceptabelt att
ménniskor dor eller skadas allvarligt i trafiken och pa lang sikt
ska antalet trafikdédade ner till noll. P4 1960- och 70-talen
torolyckades fler an 1 000 personer i trafiken varje ar. Sedan
dess har antalet doda stadigt minskat — trots att trafiken lika
stadigt 6kat. Det finns mdnga orsaker till det. Bilarna har blivit
sakrare, bilbiltesanvindningen har 6kat liksom medvetenhe-
ten om hastighetens betydelse. Dirtill kommer sikrare gatu-
och vigmiljoer som exempelvis fler métesseparerade 2+1-vi-
gar, cirkulationsplatser och forbéttrade gdng- och cykelbanor.

—Det dr ett ldngsiktigt och systematiskt arbete av mdnga ak-
torer som lett till denna gynnsamma trafiksikerhetsutveckling.
Det innebir att etappmadlet om hogst 220 omkomna i trafiken
ar 2020, som Riksdagen beslutade om ar 2009, sannolikt kom-
mer att nds, kommenterar Staffan Widlert, generaldirektor pa
Transportstyrelsen.

FARRE DOR | TRAFIKEN

Ar 2013 omkom 260 personer 1 trafikolyckor pa svenska vi-
gar. Det dr det ldgsta antalet trafikdodade i modern tid. Un-
der perioden 2009-2013 har antalet doda pé svenska vigar
minskat med néstan 30 procent. Det ér inte bara pd statliga
och kommunala vdgar som antalet omkomna minskat. Den

nedédtgdende trenden under senare ar ér tydlig dven pé vigar
med enskild forvaltning. Under perioden 2009-2013 mins-
kade antalet doda pa enskilda vigar med drygt 40 procent,
frén 16 till 9 omkomna. Aven antalet olyckor pd enskild vig
som lett till svra personskador visar en neddtgdende trend.
Mellan 2009 och 2014 har de minskat med cirka 14 procent,
visar Bulletinens undersokning.

— Det dr naturligtvis glidjande att dodsolyckor och svéra
olyckor minskar pd de enskilda vdgarna liksom pd alla andra
vigar, men det innebdr inte att man kan sl sig till ro. Olycks-
kurvorna kan snabbt ta en annan vindning. Darfor ar det viktigt
att trafiksikerhetsfrdgorna diskuteras och bevakas ute i viagfor-
eningarna, siger REVs vigexpert Leif Kronkvist.

DODSOLYCKOR PA ENSKILDA VAGAR

Med hjilp av statistiskt underlag frdn Transportstyrelsen och
det sd kallade STRADA-registret, som innehdller informa-
tion om alla svéra trafikolyckor som inrapporterats av polis
eller sjukvdrden, har Bulletinen tagit fram ndgra basfakta
om trafikolyckor pd det enskilda vdgnitet under perioden
2009-2013. Under denna period omkom 61 personer i 58
trafikolyckor pd enskild vig. Antalet trafikolyckor som ledde
till svara personskador uppgick till knappt 500 (se Fig. 1 sid
6). Mer dn hilften av dédsolyckorna (57 procent) intriaffade i
dagsljus (se Fig. 2 sid 6) och de flesta intriffade i mdnaderna
juli (22 procent) och september (16 procent, se Fig. 3 sid 6).
74 procent av dodsolyckorna intriffade pé gatu-/vigstricka, 9
% 1 korsning mellan tvé enskilda vdgar och 5 % i plankorsningar
dér enskild vig korsar en jarnvig (se Fig. 4 sid 6).

SINGELOLYCKOR DOMINERAR

Bulletinens undersokning visar att kollisionsolyckor dr betyd-
ligt ovanligare pd enskilda vdgar dn pd allmidnna vigar. Pa de
enskilda vigarna dominerar singelolyckorna och 60-70 procent
av dodsolyckorna édr ensamolyckor (se Fig. 5 sid 6).

— Att singelolyckorna dominerar sd stort pd det enskilda
vigndtet dr inte sdrskilt konstigt. De enskilda vigarna ér 1dg-
trafikerade och risken att stota ihop med andra fordon sdledes
mindre. Men just detta faktum kan 4 andra sidan f4 vissa att
kora bdde fortare och mindre uppmirksamt och dé kan olyckan
ldct vara framme, sdger Leif Kronkvist.

Enskilda vigar 4r ofta ganska smala och fir man sladd ér det
ldtt ate dka av.
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— De enskilda vigarnas sidoomrdden dr mdnga ginger inte
lika forlditande mot trafikanten som de allmédnna vigarnas
sidoomrdden. Det stér trid och andra hinder nédra vigen som
gor att avakningar kan f mycket svira konsekvenser, siger
Leif Kronkvist.

OLYCKOR MED FYRHJULINGAR OKAR

De flesta singelolyckor med dodlig utgdng sker med person-
bil, men Bulletinens undersokning visar att singeldodsolyckor
med terringregistrerade fyrhjulingar numera dr néstan lika
vanliga pd det enskilda vignitet. Aren 2009-2013 intréiffade
10 singeldodsolyckor med terrdnghjuling och ett trettiotal
singelolyckor med svdra personskador som foljd (se vidare
artikel intill).

— Fyrhjulingar har blivit ett allt populirare fordon och allra
populirast dr de sd kallade terringhjulingarna. Eftersom dessa
bara fir koras pd enskild vég dr det naturligt att olyckorna f6re-
tridesvis intréffar ddr. Utvecklingen ér oroande. Ndgot méste
verkligen goras for att far ner antalet olyckor med den hér typen
av fordon, siger Leif Kronkvist.

PLANKORSNINGAR EN FARA

Aven om singelolyckorna ir den klart dominerande olycksty-
pen pé det enskilda vignitet intréiffar dven kollisionsolyckor
med dodlig utgdng. De “trafikelement” som var inblandade i
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flest dodsolyckor pd de enskilda vigarna dren 2009-2013 var
tdg och personbil (5 stycken) och personbil och fotgidngare
(3). Statistiken kommer inte som ndgon 6verraskning for Leif
Kronkvist.

— Plankorsningarna pd det enskilda vignétet ir ofta obeva-
kade och saknar signaler. Det gor dem till ett sdkerhetsproblem.
Att oskyddade fotgingare lever farligt i trafiken ér heller ing-
enting nytt, siger han.

Text: Johan A. Lundberg
Foto: Scanpix bildbyra

Nollvisionen

Sedan 1997 ar Nollvisionen véagledande for svenskt trafik-
sakerhetsarbete. Det Iangsiktiga malet ar att ingen skall
dodas eller skadas allvarligt i trafikolyckor pa svenska
vagar ("inom vagtransportsystemet”) samt att vag-
transportsystemets utformning och funktion skall anpas-
sas till de krav som foljer av detta. Senare har det lang-
siktiga trafiksakerhetsarbetet konkretiserats i nationella
etappmal. Sedan 2009 gailler att:

- antalet déda i vagtrafik ska halveras mellan 2007 och
2020 och uppga till hgst 220 ar 2020

— antalet allvarligt skadade ska reduceras med en fjarde-
del och vara hégts 4 000 ar 2020.
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Fig. 1. Polisrapporterade tra
- Enskilda vagar 2009-201

Tot. dédai Manad Dédsolyckor Allvarliga olyckor
Antal | b da (snitt/ar) trafiken %
. o .
(snitt/ar) 2009-13 Januari 1(2 %) 23 (4 %)
Dodsolyckor 58 (11,6) 61(12,2) 1488

Maj 2 (3 %) 56 (11 %)

Fig. 2. Vilken tid pa dygnet i
allvarliga olyckor?

Gryning/ Dagsljus Mérker Okant September

Skymning
Daodsolyckor 6 (10 %) 33 (57 %) 13 (23 %) 6 (10 %)
Allvarliga olyckor 54 (11 %) 289 (68 %) | 111 (22 %) 43 (9 %)

Fig. 4. | vilken vagmiljo intra

Gata/vagstracka Ovrigt/okant
Dadsolyckor 43 (74 %) 5(9 %) - 3(5 %) 7 (12 %)

45 (9 %) 6 (1 %) 2(0,4 %) 5 (1 %) 34(7 %)

Vagkorsning GC-véag/enskild vag | Gangbana/trottoar

Plankorsning

Allvarliga olyckor 407 (81 %)

Fig. 5. Konflikttabell (visar o

are
Fotgangare
Cykel 4
Moped 3
MC 3 1
Personbil 13 3
Lastbil 2 2
Buss 1
Tag
T-hjuling 10
Ovrigt 2 1 -
Fig. 6. Konflikttabell (visar o
Singel Djur Fotgang- Cykel Moped MC Personbil Lastbil Buss Tag T-hjuling
are
Fotgangare
Cykel 9
Moped 36 3
MC 57
Personbil 130 2
Lastbil 14 1
Buss 1
Tag
T-hjuling 30
Ovrigt 21




Vi utfor reparationer av alla typer av broar i méalaromraden - ; ) .

samt Géstrikland och Dalarna. Stenvalvbroar, betongbroar, samverkans- belaggnlngssprlokor bredare an 10 mm.
broar (stal med traéverbyggnad), plattrummor och betongtrummor.

Vi utfor dven olika typer av betongreparationer, bl a med sprutbetong.

Ring oss:
Kurt Johansson 070-322 55 59
eller Anders Wiik 070-625 71 90

Kurt: stabil.betong@mail.bktv.se
Anders: wiik.stabilbetong@gmail.com

"n keI

Har du bekymmer med din bro? T

ﬂosmng pé / /'
~ett stort

problem

Permanent Pothole Repair® &r en permanent
asfaltslagningsmassa for lagning av potthal och

Lagningen ar permanent och blir korbar direkt.
Kontakta oss for mer info.

Stabil Pekuma
Betong AB Gléntan Skallandss, Vittaryd - Tel. 0370-472 00

info@pekuma.se - www.pekuma.se

www.skyddsfaktorn.se
076-10 59 283




Allt fler skadas och
dbédas i trafikolyckor
med fyrhjulingar. Det
visar statistik fran
Transportstyrelsen och
andra myndigheter.
Flertalet olyckor sker pa
det enskilda vagnatet.
Nu har Trafikverket och
fjorton andra organisationer tagit fram en
strategi for att héja sakerheten och fa ner
antalet olyckor.

- Vi ar oroade 6ver den utveckling vi ser nar
det galler fyrhjulingar, sager projektledare
Jorgen Persson hos Trafikverket.

Terringhjulingen ér en fyrhjuling som fétt stor spridning,
framfor allt pd landsbygden, dir den anvinds som arbetsfordon
inom jord- och skogsbruk men ocksa for persontransport och
fritidskorning. Varje r nyregistreras ca 6-7 000 terrdnghju-
lingar och vid drsskiftet 2013/2014 fanns ca 76 000 registrerade
terringhjulingar i Sverige . Till detta kan laggas cirka 25 000
fyrhjulingar som dr registrerade som motorcykel.

Det som skiljer terringhjulingen frdn en fyrhjulig motorcykel
dr att de inte har ndgra begrinsningar pd motorstyrka och effekt
samt att de i princip inte far koras pd allmdn vig utan enbart
pé skogsvigar och enskilda vigar.

— Det dr tilldtet att korsa allmédn vig med en terrdnghjuling
samt att befara en allméin vdg en kortare stricka om det av
terringskil inte gdr att kora vid sidan av vdgen, sdger Jorgen
Persson, projektledare hos Trafikverket.

RESPEKTERAR INTE KORREGLERNA

Sedan 2009 krivs sirskilt forarbevis for att £ kora terringhju-
ling, men effekten av det verkar begrinsad. Antalet skadade
och dodade i terringhjulingsolyckor visar en stigande ten-

Py S W E =
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dens. Till stor del beror det pd att korreglerna for denna typ
av fordon f6ljs daligt. Enligt Trafikverket intriffar fyra av tio
dodsolyckor péd allmin vig, dir fordonen egentligen inte far
kora. Manga olyckor kan ocksa relateras till en kombination
av for hog hastighet och pdverkan av alkohol. Fler dn sex av
tio forare 1 dodsolyckor med fyrhjuling var alkoholpdverkade
och flera var kraftigt paverkade.

—Detdr uppenbart att respekten for alkoholreglerna dr simre
vid korning av terrdnghjuling. Méjligen hénger det samman
med att fordonen ofta kors pa smavigar och enskilda vigar ddr
risken att dka fast dr liten, sdger Jorgen Persson.

INGA LEKSAKER FOR BARN

For att f4 ta forarbevis for terrdnghjuling méste man vara 16
ar. Men flera som forolyckats och skadats i olyckor med ter-
ranghjuling under senare r dr barn under 15 &r, som sjilva
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kort fordonen. Tidigare i &r omkom exempelvis tvd sméaflickor
under tio dr sedan de vilt med fyrhjulingar.

— Det dr fruktansvirt. Vissa tror att terrdnghjulingar dr
leksaker, men det dr de absolut inte. Motorerna idr alldeles
for kraftfulla och maskinerna alldeles for tunga. Barn och ter-
ringhjulingar hor inte ihop. Terrdnghjulingar dr relativt instabila
fordon. Det sker pdfallande ménga viltolyckor. Sju av tio som
omkommer har gjort det i en olycka dir fyrhjulingen vile, sidger
Jorgen Persson.

MANGA KOR HJALMLOST

- MEN SNART ANDRAS REGLERNA

Bland forare av terrdnghjulingar slarvas det ocksd med per-
sonlig skyddsutrustning. Ménga kor utan hjilm trots att hu-
vudskador stdr for mer dn hélften av de dodliga skadorna nir
olyckan édr framme. I dag ér det inte ett lagstadgat krav att ha
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hjdlm ndr man kor terringhjuling, men det 4r formodligen bara
en tidsfrdga innan det blir det. Transportstyrelsen har under
2013 foreslagit regeringen att infora krav pd skyddshjalm.

— I den strategi for att minska olyckorna med fyrhjulingar,
som Trafikverket i samverkan med Transportstyrelsen och an-
dra myndigheter och organisationer tagit fram, dr inférande av
hjalmtvang en av de foreslagna dtgérderna, siger Jorgen Persson,
som varit projektledare for framtagandet av strategidokumentet
Okad sikerhet pé fyrhjulingar”.

STRATEGI FOR OKAD SAKERHET

Dokumentet innehdller flera forslag till dtgérder. Bland annat
konstateras det att sikerheten skulle 6ka om terridnghjuling-
arna byggdes sd att de blev stabilare samt utrustades med
stortskydd och nodlarmssystem.

— Ménga gdnger intriffar olyckorna pd ensliga och ibland
otillgédngliga stillen ute i naturen och dé dr det bra att kunna
pékalla hjélp, siger Jorgen Persson.

Eftersom mdnga allvarliga olyckor ir alkoholrelaterade skulle
det kunna vara en idé att utrusta terringhjulingarna med al-
kolds. Jorgen Persson konstaterar ocksd att en viktig dtgird i
nuldget dr att vissa och forbéttra informationen om vilka kor-
regler som géller for olika typer av fyrhjulingar i Sverige.

— Kunskapen om vilka regler som giller for fyrhjulingar
mdste bli bittre. Eftersom reglerna varierar for olika typer av
tyrhjulingar rdder det i dag viss forvirring hos anvidndare och
forsiljare. Aven regelverket kan upplevas som komplext och
otydligt 1 vissa avseenden, sdger Jorgen Persson.

Dokumentet ”Okad sikerhet pa fyrhju-
lingar, gemensam strategi 2014-2020”,
har tagits fram av Trafikverket i sam-
verkan med Arbetsmiljoverket, ATV
Leverantorernas forening, Lantbrukar-
nas Riksforbund, ATV Sweden, Konsu-
mentverket, Svenska ATV Foreningen,
Séaker Skog, Sveriges Terranghjulings-
utbildares Riksorganisation, Lantbru-
kets Arbetsmiljokommitté, Svenska
Trafikforsakringsféreningen och Trans-
portstyrelsen.

Dokumentet kan laddas ner fran

www.trafikverket.se/PageFiles/147302/
strategi_fyrhjuling_2013.pdf




U3y TRAFIKSAKERHET

HUR FORT FAR MAN KORA?

Exempelvis verkar det rdda oklarhet om vilka hastighetsregler OKAD TRAFIKSAKERHET Mprodukter
som giller for terringhjulingar. Enligt Trafikverkets broschyr ETT FAMILIEFORETAG SEDAN 1963 MED STORT UTBUD

“Virt att veta om fyrhjulingar” frn dr 2010 far terringhjulingar
koras sd fort som den enskilda vigens hastighetsbegrinsning
tilldter. Men enligt Jorgen Persson ér detta inte rdtt. Huvudre-
geln dratt en terrdnghjuling aldrig fér kora fortare 4n 20 km/tim.
— Négra avgjorda réttsfall har tydliggjort vad det dr som gil-
ler. Det spelar ingen roll om den enskilda vdgen dr skyltad for
50 eller 70 km/tim, terringhjulingen fér 4nd4 inte koras med
hogre hastighet dn 20 km/tim. Endast pd enskilda vigar som
kantas av enstaka fastigheter och bara anvinds av allmidnheten
1 liten omfattning giller vigens hastighetsbegridnsning, siger
Jorgen Persson.
VAD KAN ENSKILDA VAGHALLARE GORA? 1Meter & PP FARTHINDER
Efter personbilar ar terranghjulingar det fordon som ar 89 5:_ e / 7 3""‘23...‘\

inblandat i flest dédsolyckor pa det enskilda vagnatet s
i Sverige. Det visar den undersékning av trafikolyckor

under perioden 2009 - 2013 som Bulletinen har gjort // / / / / / ( / :
och som redovisas pa sid 6. Vad kan landets enskilda /// f_ ? :
vaghallare gora for att minska olyckorna? Kan de géra /

Alla priser iir exkl moms och frakt.

nagot och bér de gora nagot?

—Det dr bra om vigforeningar gor tydligt att terrdnghjulingar

inte far kora fortare dn 20 km/tim. Skulle forarna av terring- Stort utbud, Kontakta oss: Mprodukter
hjulingar respektera den regeln skulle olyckorna bli firre och tel: 0703 888 883 tel: 0708 445 343
konsekvenserna av de olyckor som intriffade bli lindrigare. mail: order@farthinder.net  web: www.plapro.se

Maénga medlemmar i vigforeningar kor sikert fyrhjuling och
darfor kan det vara ldmpligt att forcydliga vilka regler som gil-
ler pa foreningarnas hemsidor och vid stimmor.

Jorgen Persson framhdller i sammanhanget att en traktor-
registrerad fyrhjuling manga ginger kan vara ett bra alternativ
till terrdnghjuling.

—'Traktorregistrerade fyrhjulingar far framf6ras pd alla vigar.
De har full effekt men en hastighetsbegrinsning pd 40 km/tim.
Om en ovan forare 18nar traktorn ér hastighetsbegriansningen
en fordel ur ett sdkerhetsperspektiv.

REV AR VALKOMNA e

De flesta olyckor med terrdanghjulingar intraffar pa det R -

enskilda vagnatet. Trots det har Riksférbundet Enskilda .
Vigar, som organiserar fler 4n 10 000 av landets Abeto ng B I’OSyStem
enskilda vaghallare, inte fatt vara med i framtagandet

av den strategi for att fa ner olyckorna som Trafikverket -snab btv smart och tryggt

oo f
initierat. Hur kommer det sig? Abetong BroSystem™ ar ett genomtankt och standardiserat system

— Femton olika organisationer och myndigheter har varit for planskilda korsningar att anvandas vid bro- och tunnelbyggen.
involverade i framtagandet av strategin som man ska se som Det kan dven anvéndas vid cykel och vandringsleder samt som

. . o kulvert for avlopps- och dagvatten ddr utrymmet &r begransat och
version 1.0. Men det finns all anlednlng att fundera paom flera madste dimensioneras for trafiklaster. Vid leverans av Abetong Bro-

organisationer ska involveras 1 arbetet framover. System™ ingdr konstruktion, tillverkning, transport och montage.

Vill man 6ka kunskapen om regelverket kanske informa- Dessutom fér du tillgang till hela Abetongs kunskap och erfarenhet.

tion genom véagforeningar kan vara en idé? Las mer om oss och var passion for det vi gor pd abetong.se
— Absolut. Om Riksforbundet Enskilda Vigar vill engagera
sigiarbete for 6kad sikerhet med fyrhjulingar kommer det att nBETDnE
finnas mojlighet att ansluta, sdger Jorgen Persson. HEIDELBERGCEMENT Group
Text: Johan A. Lundberg www.abetong.se | 0470-965 00

Foto: Scanpix bildoyra
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Plankorsningar ar fortfarande en sékerhetsrisk
och en dbdsfalla. Det visar statistik som tagits
fram av Trafikverket.

Mellan aren 2008 och 2013 dog 63 personer i
plankorsningar. Minst 21 av dem férolyckades
i plankorsningar pa enskild vag.

Bulletinen har undersékt vilka skyddsanord-
ningar som finns vid 2 843 plankorsningar
pa det enskilda vagnéatet som trafikeras av
motorfordon.

Varje &r omkommer och skadas minniskor i plankorsningar
mellan vig och jarnvdg. Under perioden 2008 — 2013 omkom
63 personer, varav 21 dog i plankorsningar pa enskilda végar.
De flesta som omkommer i tdgrelaterade olyckor d&r méanniskor
som bestdmt sig for att ta sitt liv. Sjdlvmord ligger dven bakom
ménga av dodsfallen som intréiffar i plankorsningar.

— Av de 21 personer som omkom i plankorsningar pé det
enskilda vdgnitet under perioden 2008-2013 bedoms 8 vara
sjalvmord och 12 rena olyckor. En har inte kunnat kategoriseras
med sdkerhet, sdger Helena Rédbo, som ér nationell samord-
nare hos Trafikverket med ansvar for bland annat sikerheten
vid plankorsningar.
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Hon ér for ndrvarande mitt uppe i arbetet med att ta fram
en strategi for hur sédkerheten ska hojas och dodsolyckorna i
plankorsningar minskas i framtiden.

— Aven om det numera dor relativt f ménniskor i plankors-
ningsolyckor dr varje dodsfall ett for mycket. Dessutom ér
plankorsningar en kénslig punkt. Om ett persontég kolliderar
med en bil 1 plankorsning kan tdget spdra ur och dd kan folj-
derna bli katastrofala. Darfor dr det viktigt att vi jobbar med
frigan, sdger hon.

DIMMA OCH SOLSKEN

De flesta som omkommer i plankorsningar dr gdende som
struntar i bommar och andra varningssystem. Av 13 perso-
ner som omkom i plankorsningar 2013 var 9 fotgéngare, tre
satt 1 bil och en person korde fyrhjuling. "Tva av kollisionerna
som ledde till dodsfall intrdffade i plankorsningar pa enskild
vig. I Dalarna dog en 12-drig pojke nir han korde 6ver en
korsning med fyrhjuling och utanfor Oskarshamn avled tva
personer i bil sedan de 6verraskats av tdget. De tvd korsning-
arna saknade, liksom flertalet plankorsningar pd det enskilda
vignatet, bommar eller mer avancerade ljud- och ljussignaler.
Plankorsningen pa grusvigen utanfor Oskarshamn var skyltad
med kryss- och stoppmirke, men vid olyckstillfillet rddde tit
dimma, vilket kan ha gjort att bilféraren inte uppfattade skyl-
tarna. Olyckan i Dalarna intriffade i en plankorsning med s
kallad enkel ljussignal. En sddan ljussignal lyser med stadigt
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vitt sken och sldcks endast nér ett tdg ndrmar sig korsningen.
Mojligen kan det skarpa solskenet ha skapat reflexer som
gjorde att pojken pé fyrhjulingen uppfattade att signalen lyste
och dirfor korde 6ver utan att titta sig ordentligt omkring,
konstaterar Trafikverket i en utredning av olyckan.

SVARTOLKAD LJUSSIGNAL KAN BYTAS UT

Enligt Trafikverkets vdgledande dokument for hur plankors-
ningar ska vara utformade, BVH 701, far enkel ljussignal inte
anvidndas pd allmdnna vigar utan enbart pd enskilda vigar
som trafikeras av ndgra fd fastighetsdgare, som dr fortrogna
med hur signalen fungerar. Det faktum att den lyser nar man
far kora och ér slickt nir man inte fér passera korsningen kan
upplevas som forvirrande, medger Helena Radbo.

— Det fors diskussioner om den enkla ljussignalen ir ett vet-
tigt skydd eller inte men det finns i dagsldget inga beslut att ta
bort dem eller ersitta dem med annat skydd.

Vad som dr vettiga varnings- och skyddssystem vid olika
plankorsningar pé det enskilda vignatet varierar frin fall cill fall.

— Avgorande for nivin pd skyddet ar médngden tdg- och vig-
trafik pd platsen samt flodet av gdende som passerar, siger
Helena Rédbo.

MANGA PLANKORSNINGAR HAR DALIGT SKYDD
Bulletinen har undersokt vilka skyddsanordningar som finns
vid 2 843 plankorsningar pé det enskilda vignitet som trafike-
ras av motorfordon. Den visar att 30 procent av korsningarna
har hogsta sikerhetsnivdn och édr utrustade med hel- eller
halvbom. I sirskilt riskfyllda miljéer har korsningarna ibland
ytterligare sikerhetshojande teknik, som exempelvis detek-
torer. 30 procent av plankorsningarna har enbart kryssmarke
eller kryssmirke och stoppmérke som varning. 10 procent av
korsningarna har mer avancerade ljus- och/eller ljudsignaler
och 4 procent har enkel ljussignal med eller utan kryssmérke.
25 procent av korsningarna saknar helt skydd eller varnings-
anordningar i form av skyltar och signaler.

De tusentals plankorsningarna pd det enskilda vignatet ar i
mdnga fall gamla anliggningar. Enligt Leif Kronkvist pd Riks-
forbundet Enskilda Vigar ér det dtskilliga plankorsningar som
skulle behdva forbéttrat skydd for att minska olycksriskerna.

— Forindringar 1 ndrmiljon kring en plankorsning uppmark-
sammas inte alltid. Om ndgon borjar stycka tomter och det vixer
upp ett nytt sommarstugeomride i ndrheten kan ju trafiken
i en korsning 6ka hogst pdragligt jimfort med tidigare. D3 ar
det viktigt att ocksd plankorsningens sikerhet ses 6ver. Det dr
det ocksd om tdgtrafiken okar pd strickan dér korsningen ligger
eller tdgen borjar rulla i hogre hastighet, sédger han.

TRAFIKVERKET HANGER INTE MED

Helena Rddbo héller med om att det ér en stor utmaning for
Trafikverket att ha koll pd de forindringar i trafiksituationen
som kan ske vid de ménga plankorsningar som myndigheten for-
valtar och att anpassa skyddsnivan efter det. Hon erinrar ocksd
om att resurserna for insatser i plankorsningar dr begrinsade.

12

— Det ér inte ldtt att prioritera var man ska gora insatser,
men ofta forsoker vi samordna insatser 1 plankorsningar med
andra underhdllsinsatser pd banan. Det blir mer kostnadsef-
fektivt. Men om det finns ett akut behov av forstirke sidkerhet
pd grund av exempelvis dndrade trafikfloden ér vi glada ate f8
rapport om det.

Om man ar medlem eller sitter i styrelsen for en vagfor-
ening och anser att sdkerheten i en plankorsning pa den
enskilda vagen borde forbéattras - till vem vander man sig
da?

— Vi héller pd att se 6ver rutinerna for detta, men i dag géller
foljande: ér det fel pd sikerhetsanordningarna kan man ringa
det telefonnummer som finns pa kryssmirkets baksida. I an-
nat fall ringer man Trafikverkets kundtjanst. Vid olycka ringer
man larmnummer 112, svarar Helena Radbo.

Text: Johan A. Lundberg
Foto: Anders Lundell

VAGSKYDD | 2 842 PLANKORSNINGAR PA ENSKILT VAG-
NAT MED BILTRAFIK

VAGSKYDD ANTAL %
Kryssmirke med eller utan stoppmirke | 850 30
Inget skydd 719 25
Halvbom 516 18
Helbom 340 112
Ljus- och ljudsignal 275 10
Enkel ljussignal 111 4
Gangfilla 21 0,7
Ovrigt 10 0,3
Summa: 2842 100

Kélla: Trafikverket, plk-webb.

VAGSKYDD | PLANKORSNINGAR PA ENSKILD VAG DAR
DODSOLYCKOR INTRAFFADE 2008-2013.

Under perioden 2008 — 2013 omkom 21 personer i plankors-
ningar pd det enskilda vignitet. Vilka skyddsanordningar som
fanns vid plankorsningarna dir dodsfallen intriffade framgét
av nedanstdende tabell.

A DD A A

Kryssmirke med eller utan stoppmirke

Helbom

Halvbom

Enkel ljussignal

Ljud- och ljussignal

SN O

Inget skydd
Kélla: Helena Radbo, Trafikverket.
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+ REV STALLER KRAV PA OKAD SAKERHET

: Eftersom det finns flera tusen plankorsningar pd det en-
o skilda vignitet dr sikerheten kring dessa en viktig friga
: for Riksforbundet Enskilda Vigar, REV

e — Ménga medlemsforeningar upplever att de har déligt
: skyddade plankorsningar. Ddrfor driver vi den hir frigan
® gentemot Trafikverket och andra berérda myndigheter, siger
[ . 2 . .

o Christer Angstrom som sitter i REVs styrelse.

+  Riksforbundet Enskilda Vigar deltar bland annat i GNS
e Jarnvig — ett forum som arbetar med sikerhetsfrdgor pa och
o kring jirnvigstrafiken.

e —GNSstir for Gruppen for Nationell Samverkan. [ arbetet
+ deltar representanter frin Trafikverket, Transportstyrelsen,
o samt foretag och organisationer som arbetar med eller har
o anknytning till jirnvigen pd olika sétt. Sdkerheten vid plan-
[ )
[ ]

Kostnadsffri juridisk radgivning till REVs medlemmar,
kontakta REVs kansli 08-20 27 50 for drendenummer.

g , vagjuridik o)
boutredni

ngar och arvsrditt.

info@lindhes.se * www.lindhes.se

* Riddarg. 35-37
114 57 Stockholm

Tel 08-
723 1500

Bengt
. Nydahl

| sar.na-rbete med REV
sedan 1968

Hy1TEBRUKS SKYILT AB

Din totalleverantor av trafiktekniska produkter
VAGMARKEN
FARTHINDER
VAGGRINDAR
TRAFIKSPEGLAR
FORDONSSKYLTAR
RAGANGSSTOLPAR
AVSTANGNINGSMATERIAL
Bestill vér broschyr!  SNOKAPPAR & SANDLADOR M.M.
Tel. 0345-109 70, Fax. 0345-172 70

E-post: info@hyltebruksskylt.se, hemsida: www.hyltebruksskylt.se

N A F1KSAKERHET

korsningar ir ett av flera forbattringsomrdden som gruppen
fokuserar p4, siger Christer Angstrom

Han ir tillsammans med Leif Kronkvist REVs represen-
tanter 1 gruppen.

Christer /o\ngstrém konstaterar att REVs viktigaste krav pd
Trafikverket och andra bandgare nir det géller plankorsningar
pé det enskilda vignitet ér foljande:

* Samtliga plankorsningar som trafikeras av tig

1 hogre hastigheter byggs bort

* Bittre kontroll/tillsyn av varningsmirken

* Tidig dialog med vigforeningarna vid ombyggnationer

¢ Samarbeta med REV for informationsinsatser

* Enhetligt signalsystem for sdvil allmdnna som enskilda

vigar vid plankorsningar.

FARTHINDER e SKYLTAR
AVSTANGNINGSMATERIAL ¢ SPEGLAR

och mycket mer till din férening!
Ring oss pa 031-9970 90
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Vaghali

Enskilda vaghallare kan stéllas till ansvar for
olyckor som intraffar pa deras vagar och fa
betala skadestand till dem som drabbas.
Det finns det flera exempel pa.

- Men har féreningen tydliga regler och
rutiner fér hur vagarna ska skétas och
underhallas och féljer dessa ar féreningen
och dess styrelse i princip skyddad, sager
advokat Uno Jakobsson, ordférande i REV.

”Den som uppsdtligen eller av vrdsloshet vllar person-
eller sakskada ska ersitta skadan”.

Sé lyder portalparagrafen i skadestdndslagen som reglerar
alla typer av skadestdndsirenden.

— Det dr en paragraf som alla svenskar borde kénna till
och som vil egentligen bara uttrycker vad de flesta av oss
anser vara sunt fornuft, siger Uno Jakobsson.

Han fér ofta frdgor frdn oroliga styrelseledamoter 1 vig-
foreningar som undrar om de kan stéllas till svars och bli
skadestdndsskyldiga om det intrdffar olyckor pd
deras vignit.

— Svaret pé frdgan hittar man i skade-
stdndslagens portalparagraf. En vigfor-
ening och dess styrelse kan stillas till
svars och bli ersittningsskyldiga om de
uppsdtligen eller genom vardsloshert,
forsumlighet, véllar en skada, siger Uno
Jakobsson.

Ingen enskild vighdllare torde med
avsikt vilja fororsaka olyckor pd sina vigar,
s ndr vig- och samfillighetsforeningar far
betala skadestdnd beror det pd att de — 1 lagens
mening — varit vardslosa.

—Man har antingen utfort dtgirder i vigmiljon, men gjort
det pé ett klantigt sdte, eller underltit att vidta dtgirder som
borde ha gjorts for att undvika en olycka. I det forstndimnda
fallet kan det handla om felaktigt anlagda farthinder, i det
sistndmnda om exempelvis bristfillig utmirkning av tra-
fikfarliga hal och skador i kérbanan, sdger Uno Jakobsson.

AVGORS FRAN FALL TILL FALL
Exakt vad som ska betraktas som vardsloshet 1 vighall-
ningssammanhang ér inte sjilvklart. Det beror pd manga

bS - @,

Den som
uppsdatrligen
eller av vdrdslosher Kkriver skadestind.
vdllar person- eller
sakskada ska er-
sdtta skadan.’
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olika faktorer och omstindigheter och méste bedomas
fran fall till fall.

— Skuldfrdgan kan ménga ginger vara vansklig att reda
ut — dven for juridiken. I vissa fall dar drenden gétt vidare
till domstol har tingsritt och hovritt kommit till helt olika
slutsatser, sdger Uno Jakobsson.

Han betonar dock att enskilda vighéllare som har fast-
lagda regler och rutiner for hur deras vigar ska skotas och
underhéllas l6per liten risk att & biara hundhuvudet om det
intriffar olyckor.

— I de allra flesta fall dr det trafikanten eller trafikan-
terna som 4r inblandade i en olycka som hamnar 1 fokus .
Trafikanten ska ju anpassa korsitt och hastighet till vigens
beskaffenhet och till den rddande situationen vad giller
exempelvis viglag, vaderlek etc. Det dr ovanligt att vaghal-
laren hamnar i fokus. Ser man till att vigen ar framkomlig
och féljer principen att mérka ut och varna for skador 1 kor-
banan samt ser till att dtgidrda skadorna i rimlig tid dr det
liten risk att man fills for vardsloshet, siger Uno Jakobsson.

SKADESTAND PA GRUND AV HALKA
Maénga skadestdndsansprdk som riktas mot enskilda vig-
héllare beror pd olyckor som intréffar p hala vinter-
vigar. Bakom anmailningarna stdr bilforare som
slirat av vdgen eller dnnu oftare fotgédngare
som halkat och slagit sig. De upplever att
halkbekdmpningen varit otillricklig och

—Men om foreningen ska betala eller be-
strida skadestdndsansprdken méste avgoras
fran fall till fall, siger Uno Jakobsson.
9 Det ir inte alltid ldtt att avgora, men ratts-
praxis kan dock ge viss vigledning om hur
domstolarna ser pa saken. Nir en kvinna stimde
en vighdllare efter att ha halkat och skadat sig pa
en isflack tilldomdes hon inget skadestdnd av tingsritten.
Domstolen konstaterade visserligen att vigbanan varit mer
an lovligt hal vid olyckstillfillet, men menade samtidigt att
vighéllaren inte avvikit frin den standard som lagts fast
for snorojning, halkbekdmpning och beredskap. Eftersom
det inte heller fanns anledning for vighdllaren att sérskilt
uppmirksamma olycksplatsen ur halkrisksynpunkt friades
vighdllaren frin anklagelsen om vérdsloshet.
— Det har ratesfallet visar vikten av att man som enskild
vighdllare har bestimda regler och riktlinjer for hur vigarna

Bulletinen Nr3-2014




ska skotas vintertid. Foljer man sedan dessa regler har man
minskat risken att fillas for forsumlighet. Allra bést dr det
om standardnivan for vintervdghdllningen beslutas pa en
stimma, sdger Uno Jakobsson.

MANGDEN TRAFIK AVGOR LAMPLIG STANDARDNIVA
Vilken standardnivi enskilda vighallare bor ha pé vinter-
vighdllningen for att slippa bli anklagade for vardsloshet
gdr inte att sdga generellt med ndgon exakthet. Det beror
pé manga olika faktorer som hur mycket trafik som gér pa
vigen, om den betjinar fastboende eller fritidsboende,
tdtort eller landsbygd, om den ligger i sédra eller norra
Sverige o s v. | norra Sverige finns det exempelvis foren-
ingar som medvetet viljer att avstd sandning av hela eller
~ del av viigen for att man ska kunna ta sig fram med spark.
— Det kan vara helt i sin ordning att pd sa sétt mojliggora
for den sortens trafik, men foreningen bor lita stimman
bestimma om man skall ha det p det viset, siger Uno
Jakobsson.

Generellt kan man dock sdga att ]u mer trafik som gir pd
vigen, desto hogre krav stills det pd bercdskap och vinter-
vighdllningsinsatser.

— Rétespraxis visar ocksd att vdgforeningar bor se till att
samordna snordjning och halkbekdmpning. Ibland leder
plogning av en vig till férsdmrad friktion. D4 ir det viktigt
att sandningsinsats sker darefter. Drojer man for linge

REV-FORSAKRING SKYDDAR FORENINGEN OCH
DESS STYRELSE

Om enskilda vighéllare gor fel eller agerar forsumligt kan
foreningen eller dess styrelseledaméter bli skadestinds-
skyldiga om det intriffar en olycka.

Men medlemmar i REV har per automatik en ansvarsfor-
sakring som skyddar foreningen och dess styrelseledamoter
vid eventuella skadestdndsansprik riktade mot féreningen.

°
°
°
°
°
°
°
®  S§ hir fungerar forsdkringen i stora drag:

2

my&_r If

med dtgirden kan man bli filld for virdsloshet, sdger Uno
Jakobsson.

Han tilligger dock att medlemmar i REV har en sirskild
ansvarsforsakring, som trader i1 kraft nir féreningen eller
en enskild styrelseledamot fr skadestindsansprik riktade
mot sig (se ruta nedan).

— Det dr en viktig medlemsférman, sdger han.

MEDLEMMARNA AVGOR

En enskild vighdllares uppgift dr atr se till art vdgen ar
framkomlig pd ett trafikséitkert satt. Men hur stort ansvar for
trafiksikerheten bir enskilda vighdllare ta egentligen? Ar det
exempelvis rimligt att vagforeningar bekostar ombyggnader
av farliga vdgstrickor och avsdatter resurser pd att skapa mer
forldtande sidoomrdden kring vigen?

— Vad som ér rimligt och inte rimligt bestdms till storsta
delen av vdgforeningens medlemmar. Fran REVs sida pro-
pagerar vi for att fler enskilda vighdllare ska kunna 4 bidrag
till trafiksiikerhetshojande dtgirder pd sina vigar. [ dagér det
endst kommunala vighéllare och enskilda vdghéllare med
statsbidrag som kan f den typen av stod fran Trafikverket. [
den mdn Staten tillhandahdller resurser till gagn for en mer
trafiksiker vigmiljo anser vi att mojligheten till forbéttringar
borde omfatta alla vighdllare, siger Uno Jakobsson.

Text: Johan A. Lundberg
Foto: Scanpix bildbyra

TRAFIKSAKERHET

Nir ndgon kraver ersdttning for skada ska medlemsfor- o
eningen gora en skadeanmilan till REVs kansli, som i sin :
tur vidarebefordrar den till forsikringsbolaget. °

Forsikringsbolaget, Svedea Specialforsidkring, évertar all :
vidare handldggning av drendet och utreder skuldfrigan, for ®
foreningens talan vid en eventuell rittegdng samt utbetalar :
eventuell ersdttning om foreningen anses ansvarig for den ©

intriffade skadan. Foreningens sjélvrisk dr 4000 kr. :
[
[
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Checklista

for okad trafiksakerhet

Med hjalp av REVs vag-
tekniker Leif Kronkvist
har Bulletinen listat
nagra viktiga punkter
fér 6kad trafiksakerhet
pa enskilda vagar.

SNABBA ATGARDER

Vigforeningen har ett ansvar for att de vdgar som forvaltas
dr 1 bra och trafiksikert skick. Det betyder exempelvis att
akuta skador och brister pé vigbana och andra viganordningar
som dventyrar trafiksikerheten ska mérkas ut och dtgirdas sd
fort som mojligt — och naturligtvis helst innan ndgon skada
intrdffar pd trafikanter eller fordon. Om detta inte sker kan
vighdllaren féllas for forsumlighet och bli skadestdndsskyldig.

16

REGELBUNDEN TILLSYN AV VAGNATET

For att snabbare kunna upptidcka akuta brister och skador
1 vagmiljon édr det bra om det finns rutiner for regelbunden
tillsyn av viagniatet. Hur ofta vignitet ska inspekteras bestam-
mer foreningen sjilv, men ju hogre trafikintensitet och tilliten
hastighet vigen har, desto oftare bor tillsyn ske. I samband
med extrema viderldgen som stormar, skyfall etc kan det
dessutom krivas extra inspektioner.

Om foreningen forvaltar ett storre vignat dr det lampligt
att ha en eller ett par personer som utovar den regelbundna
tillsynen. Det kan vara ndgon i styrelsen, en medlem eller en
arvoderad vigfogde. Aven om foreningen forvaltar ett mindre
vignit med liten extern trafik dr det klokt att ha en driftansva-
rig som medlemmar kan vinda sig till om de uppticker séker-
hetsbrister som snabbt behover dtgirdas. Finns tydliga rutiner
for hur skadeanmailningar ska goras undviker foreningen att
drenden hamnar mellan stolar. Ddrmed minskar ocksé risken
for att foreningen ska kunna stéllas till svars for att ha forsum-
mat sitt vighdllningsansvar.
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LANGSIKTIG PLAN FOR DRIFT OCH UNDERHALL

En vilskott vig idr en sikrare vig. Av det skilet bor vigforen-
ingar ha langsiktiga planer for drift och underhdll av det vig-
nét som forvaltas. Genom att agera proaktivt kan foreningen
exempelvis forebygga vissa akuta skador som kan pédverka
framkomlighet och sikerhet. En langsiktig plan, baserad pd
arligt dterkommande inventeringar, dr ocksa till god hjdlp nér
styrelsen ska prioritera mellan olika insatser, som att exempel-
vis sitta upp ett staket utmed en vigstricka med brant dike,
byta ut en gammal délig vigtrumma eller ndgonting annat.

GRUS ELLER ASFALT?

Ar asfaltviigar sikrare 4n grusvigar? Ja, det anser experterna.
En belagd vig har vanligtvis hogre friktion dn en grusvig. P4
enskilda vigar med hogre tilldten hastighet ér asfalt foljake-
ligen att foredra ur trafiksidkerhetssynpunkt. Det ir littare
att fé sladd pd grusvigar och pd véren nir tjdlen borjar sldppa
kan grusvigar bli "hala”.

SLATTER OCH SIKTROJNING

Bra siktforhdllanden dr mycket viktigt for trafiksikerheten.
Det giller inte minst pd de enskilda vigarna, som ute pé lands-
bygden ofta dr smala och kurviga och i titbebyggda omrdden
kan innehdlla minga sma korsningar.

For att dstadkomma och vidmakthélla goda siktforhal-
landen méste vixtlighet utefter vigarna kontinuerligt héllas
efter. Vigomradet — det vill sédga vigbana, dike och slint — ska
sldttras och rojas frin buskar, sly och tridd. Ibland kan det ur
trafiksikerhetssynpunkt uppstd behov av siktforbittrande
dtgédrder dven pd mark utanfor det direkta vigomrddet. Innan
foreningen borjar roja sly eller ta ner trid utanfor vigomradet
méste styrelsen dock kontrollera om man har ritt dértill. Om
ritten finns och i vilken utstrickning den far ut6vas framgdr i
sd fall av foreningens anldggningsbeslut.

| korsningar pa bostadsgator dar trafiken kan férvantas
halla lagre hastighet an 50km/tim, bor i en sikttriangel
med 10 m sida, hdckar och annan vaxtlighet eller foremal
vara hogst 80 cm hoga.
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Det bor understrykas att foreningen aldrig far ta bort vegetation
péd tomtmark som grinsar till vigomridet, &ven om denna upp-
levs som trafikfarlig. I sddana fall bér tomtidgaren kontaktas och
uppmanas att ta bort den siktskymmande vegetationen. Enligt
Plan- och Bygglagen ér tomtédgare skyldiga att skéta tomten sd
att det inte uppstdr betydande oldgenhet for angrinsande tra-
fik. Om vegetation frdn tomt tranger in i eller hinger ut éver
vigomradet dger dock foreningen ritt att beskéra kvistar och
grenar fram till comtgrinsen. Det 8ligger alltid vighéllaren att
se till att den fria hojden 6ver korbana dr minst 4,6 meter och
over gdng- och cykelbana minst 3 meter.

I sméhus- och villaomriden grinsar tomterna ofta direkt till
vigomradet. | vigkorsningar och vid tomtutfarter uppstir ofta
siktproblem nér tomterna kringgirdas av hogre hiackar, buskage
eller staket. For att minska risken for olyckor rekommenderar
ménga vigforeningar sina medlemmar att beskira hickar och
buskage sd att det skapas sd kallade sikttrianglar invid korsning-
ar och utfarter. Men rekommendationerna foljs [angt ifrdn alltid
eftersom manga tomtégare prioriterar det egna insynsskyddet
framfor den allmédnna trafiksikerheten. Inom detaljplanelagt
omréde finns en mojlighet f6r byggnadsnimnden i kommunen,
att agera 1 enlighet med bestimmelser 1 Plan- och Bygglagen
(8 kap 15 § respektive 11 kap 22 §), som ger nimnden ritt att
foreligga fastighetsigare, att t.ex. klippa hick mot gata. Ocksd
av 56 § anliggningslagen foljer att om det behovs for trafiksi-
kerheten fér en vighéllare begira att
TRV region bestimmer att de para-
grafer 1 viglagen som behandlar tra-
fiksdkerhet ska giilla ocksa enskild vig.

HASTIGHETSBEGRANSNING
Ménga vig- och samfillighetsforen-
ingar upplever att hoga hastigheter ér
det storsta trafiksdkerhetsproblemet
pé enskilda vdgar. Det ir helt naturligt
eftersom hastigheten har en avgoran-
de betydelse for vilka konsekvenser
en olycka fér. En oskyddad trafikant
som blir pdkord av ett fordon som kor
50 km/tim l6per 40 — 80 procents
risk att do. Vid 30 km/tim sjunker
risken till 10 % och vid 20 km/tim
overlever man i allménhet.

Enskilda vighdllare har dock ingen
ritt att begrinsa den lagligt gillande
hastigheten pd det egna vignitet. Om
foreningen onskar en ldgre hogsta till-
18ten hastighet dn den generella bashastigheten, som dr 50 km/
tim i tdtort och 70 km/tim pd landsbygd, s méste foreningen
anhdlla om detta hos ansvarig myndighet. Ligger vdgen i titort
skickas anhéllan till kommunens trafiknimnd och ligger vigen
utanfor téitort ska den skickas for provning till linsstyrelsen.
Det dr lampligt (enligt somliga nodvindigt) att foreningens
anhdllan om hastighetsbegrinsning diskuterats och beslutats
pé en stdimma. Eftersom det dr vanligare att anhéllan avslds dn

Hastighetsbegrans-
ning C31, Max 30

Rekommenderad
lagre hastighet E11
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att den beviljas kan det vara klokt att sondera myndighetens
principiella instillning i hastighetsfrdgor innan anhéllan upprit-
tas och skickas in. Kommuner och linsstyrelser foljer nimligen
olika policys och ibland kan det exempelvis vara ldttare att {8
en hastighetsnedsittning till 40 km/tim beviljad 4n om man
begir 30 km/tim.

Om foreningen icke beviljas nedsittning av hastighet
finns alltid mojlighet att kopa och sdtta upp vidgmirken som
anger rekommenderad ligre hastighet (vigmirke E11) for en
vigstricka eller ett lokalt vignit. For detta kridvs ingen myn-
dighetsprovning. Mirket anvinds ofta pd enskilda vigar med
ndgon typ av farthinder, men kan dven anvindas pd vigar dir
det av andra skil dr limpligt att firdas med ldgre hastighet dn
den hogsta tillitna. Det bor understrykas att vigmarke E 11
anger rekommenderad hastighet. Det betyder att trafikanter
som kor fortare in den rekommenderade inte kan fillas for
fortkorning juridiskt sett, sdvida de inte ocksd kor fortare dn
vigens bashastighet.

FARTHINDER | KORBANAN

Aven om vigforeningar inte fir bestimma den lagliga hastig-
heten pd det egna vignitet sd kan man vidta dtgérder for att
fa folk att kora ldngsammare. Mest effektivt dr anldggande
av fasta eller provisoriska gupp i vigbanan. Normalt utfors
guppen av asfalt men det finns dven provisoriska gupp av
gummi som spikas fast i vigbanan. Sddana dr sirskilt [damp-
liga pd grusvigar, men kréiver viss merhantering, eftersom de
behover plockas bort vintertid for att inte forsvara plogning.
Ibland forekommer det att vdghallaren begransar vigbredden
eller skapar chikaner genom att placera ut olika typer av fast
eller provisoriska hinder i kérbanan. Undersokningar visar dock
att denna typ av farthinder ofta har begrinsad effekt.

Naturligtvis dr det av storsta vikt att farthinder som anliggs
dar utformade pa réte sdtt sd att de inte medfor 6kad olycksrisk.
Radfraga girna REVs kansli vid behov. Om det gér bussar i
linjetrafik pd den enskilda vigen dr det viktigt att kontakta
trafikhuvudmannen/bussforetaget och ridgora med dem om
limpligt utférande av farthinder. Felaktigt utformade fartgupp
péverkar nidmligen bussférarnas hilsa negativt och kan édven
leda till skador pé bussarna.

Féreningen behéver normalt inte ndgot tillstdnd frin myn-
digheter for att anlidgga farcthinder pd vigen, men om foren-
ingen far statsbidrag till vighdllningen bor samrdd ske med
Trafikverket.

Anlédggande av farthinder medfor 6kade drift- och underhdlls-
kostnader. Dessutom finns ofta delade meningar om nyttan av
farthinder hos medlemmarna. For att undvika onodiga konflik-
ter och ldsningar bor frigan om anliggande av farthinder dérfor
utredas noga och bli foremdl for beslut pd féreningsstimma.

SKYLTNING OCH UTMARKNING AV FARTHINDER

Nir farthinder har anlagts ska de mérkas ut och skyltas pé ett
sddant sdtt att trafikanter varnas i tid. Bestdr farthindret av
viggupp ér varningsmarke A9 (se Fig.) limpligt att anvinda.
Varningsmirket kompletteras av markeringsskdrmar (vigmarke
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X3) som pekar ut vigguppens exakta plats 1 kdrbanan.

Ett alternativ till varningsmirke A9 ér att anvinda vigmirke
for rekommenderad ligre hastighet (E11, se ovan) for den vig-
stracka eller det omrdde som utrustats med vighinder, vare sig
detta bestdr av gupp, chikaner eller avsmalning av korbanan.

w

]

Markeringsmarke for
sidohinder X3

Varning for farthinder A9

BELYSNING

Belysning kan vara ett sitt att 6ka trafiksikerheten och skapa
en tryggare vigmiljo, inte minst for oskyddade trafikanter.
Det visar statistiken. For cyklister dr olycksrisken fem ginger
hogre och for fotgdngare tio ginger hogre i morker dn pd en
belyst vig. Men att investera i en belysningsanliggning kos-
tar pengar och kriver vanligtvis en ny dyrbar lantméterifor-
rittning. Investering 1 belysning bor didrfor utredas noga och
beslutas av foreningsstimma. For att 6ka sikerheten kan det
maénga ginger ricka att punktbelysa vissa riskfyllda platser i
vigmiljon, som exempelvis korsningar, busshéllplatser, 6ver-
gingsstillen etc.

VINTERVAGHALLNING

Vintertid ansvarar den enskilde vighdllaren f6r sn6rojning och
halkbekdmpning. Vilken standardnivd vintervighéllningen
ska hélla ir i forsta hand en friga fér medlemmarna, men om
foreningen fir statsbidrag till driften kan det finnas vissa krav
som foreningen maste uppfylla. Vilka insatser som behovs
for rojning och halkbekdmpning varierar naturligtvis stort
beroende pd var i landet vigen ligger och vilken trafik vigen
bér. P4 vigar med pendel-, skolbuss- och annan nyttotrafik
madste beredskapen vara hogre och insatserna kraftfullare 4n
pd vdgar som ér glest trafikerade.

BIDRAG TILL TRAFIKSAKERHETSHOJANDE ATGARDER

Vigforeningar kan ansoka om bidrag frdn staten (lds: Tra-
fikverket) till trafiksidkerhetshojande dtgirder, men dn s
linge dr det endast féreningar med statligt driftbidrag som
har denna mojlighet. Trafikverket beviljar bidrag i médn av
medel och bidraget ir frimst avsett for storre trafiksiker-
hetsforbéttrande insatser som exempelvis omdragning av vig,
siktsprangning av berg, montering av vigricke etc. Mer infor-
mation om bidraget for underhdll och investering samt ansok-
ningsblanketter kan ldsas och laddas ner frdn Trafikverkets
hemsida: www.trafikverket.se/Privat/Vagar-och-jarnvagar/
Enskilda-vagar/Sok-bidrag-till-underhall-och-upprustning/

Text: Johan A. Lundberg
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Bordig sorterad matjord. Vi fraktar den
hem till dig eller fér avhamtning.

Alla typer av grivarbeten.
Avloppsanldggningar (diplomerad),
Dikning, hogldaggning, skogsbilviagar mm.

Forsiljning av grus. Alla fraktioner,
spritt pa vdg eller tippat dér ni vill ha det.

Jerry: 070-349 80 21
Jerry.nilsson@oskarsson-nilsson.se
B Tomas: 070-349 80 26

OSkﬁTSSOM . & NjﬂlSSO]UI www.oskarsson-nilsson.se

&g‘j ,\ S
ﬂg/) H; _

HG?ag 'Blc{]rs]kgg?emad

Vi utfor all typ av vagundc—_:_rhéll som
RENOVERING, TRUMBYTEN, BUSKROJNING och HYVLING.

All typ av materiel tex trummor och geotextilier tillhandhélls.

soren.hedlund@bredband.net www.hedlundsgrav.se 070-633 03 15

ASFATEK

projekt
jobb

Vi utfor:
Asfaltering
Dikning
Trummbyten

Barighetsforstarkning
Vi ar bra pa allt inom mark.

mail@asfatek.se 0706 05 99 00
www.asfatek.se

ALLT INOM
VAGUNDERHALL
SCHAKTNING
TRANSPORTER

GREFS

VAGHYVLING AB
M

ORSA 0250-404 31+ 070-25121 34

VI FIXAR
GROVARBETET!

« Leverans av vagmaterial
« Gravning grunder
« lordningstallande infarter
« Gravning vatten & avlopp
 Gravning kabelgravar
« Plattgjutning
« Krossmaterial

AkeriCentralen

TELEFON 060-55 00 11
WWW.AKERICENTRALEN.SE
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NU KAN VI TA NER SVARATKOMLIGA
TRAD MED VARA KRANBILAR

Forsaljning av rod, gra

OCh Sval‘t berg material, Ring oss fér leverans av
. - GRUS - MAKADAM - MATJORD
ma kadam ) g I"US, S|nge|, Vi utfér &ven det mesta inom markentreprenader!

natursten och matjord

Utfor vaghyvling, kantskarning,

grusning av vag och VARNAMO: 0370-656 790 * LJUNGBY: 0372-820 70
sommarsaltmng, snoplognmg VRIGSTAD: 0382-307 40 ¢ www.lbcvarnamoljungby.se
och halkbekampning

' VAT

SYNAS har?

Bjiirklunds Grus AB
Arets Féretagare | Bromélla Kommun 2007
Kontakta oss

BT EL i 03515 37 46
www.bjorklundsgrus.se = o

Vi har entreprenérer och personal med kompetens till férstarkningsarbeten, trumbyten,
snoréjning, vagslatter/buskrodjning, avstdngningar och TA planer.

Kort sagt - Vi I6ser det mesta géallande Eran vagsamféllighet!

» mrhoglandet.se » mrsjuhdrad.se » mrkalmar-éland.se
Perake Nilsson Henrik Mattsson Lars-Gunnar Hellstrom
070-849 04 75 070-635 52 11 070-317 17 21

perake.nilsson@mrhoglandet.se henrik.mattson@mrsjuharad.se lasse@mrkalmar-oland.se
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Dammbindning av grusvagar
08-556 617 30
.ci'a.se

Alanders
E n t re p re n a d Grusvagsunderhall, Dammhbindning och stabilisering

En dammande vég &r otrevlig och farlig bade for bilister och dvriga
trafikanter. Aven boende langs vagen paverkas negativt.
Dammet bestar av vagens finmaterial, det bindamne som haller

070_384 'I 1 5 2, 070_5 84 'I 'I 53 ihop vdgen, Nr det blaser bort rér sig stenarna fritt och det krdvs

mer ach mer underhall i form av hyviing och kompletteringsgrusning.

Effektiv och ratt utford dammbindning ger i langden en sakrare vag
www.alandersentreprenad.se med hogre standard, tl i4gre kostnad och med minskad
epost: stefan.alander@boremail.com v

Vi anvander Dustex,

Ett effektivt och miljévanligt damm bindemedel som framstélls av
fémyelsebar ravara och &r fullstandigt biologiskt nedbrytbart.

Det ar ofarligt fér manniskor, djur och vaxtiighet samt minskar rost
och slitage pa fordon som trafikerar den behandlade ytan.

BEMANNING NAR DU BEHOVER UTIFRAN

OCH ANDRA ENTREPRENADARBETEN

KONTAKTA DIN LOKALA MASKINRING

» mrmalardalen.se P mrsormland.se
0171-314 90 0157- 303 12

P mrviastmanland.se P mrorebro.se P mrost.se
070-972 16 18 0705 36 47 50 011-34 60 44
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[jé-Juesrogy
0430-120 60
LAHOLM

Vi erbjuder vara tjanster

‘ TransportCentraler e
HALMSTAD

Din expert pa Logistik

Vi planerar och utfor vart arbete med dig som kund
i fokus, oavsett storlek och typ av gods transporterar
vi efter dina 6nskemal.

Vara fordon &r redo for alla typer av uppdrag, stora
som sma. Fordon och resurser &r utrustade for att
mota marknadens krav idag och i framtiden.

viloserd

TransportCentralen Halmstad

Entreprenad Markarbeten

Tel: 035-19 13 00 i P o Berg & Grus  Lagerverksamhet
Www.-transportcentralen.se o Transport Verkstad & Reservdelar
Slamsugning Atervinning
Container

Nr: 4 - 2014

Sista bokningsdag: .......cccvrieerieirieeeiee e 7/11 2014
UEGIVNING: weeeieeieee e 12/12 2014
Nr: 1 - 2015

Sista bokningsdag: .......ccceieeerierriieeiee e 14/1 2015
Utgivning Prel: ..oeeeeeeee e 19/2 2015

Vi har entreprenérer och personal med kompetens till férstarkningsarbeten, trumbyten,
snor6jning, vagslatter/buskrodjning, avstdngningar och TA planer.

Kort sagt - Vi I6ser det mesta géallande Eran vagsamféllighet!

» mrhoglandet.se » mrsjuhdrad.se » mrkalmar-éland.se
Perake Nilsson Henrik Mattsson Lars-Gunnar Hellstrom
070-849 04 75 070-635 52 11 070-317 17 21

perake.nilsson@mrhoglandet.se henrik.mattson@mrsjuharad.se lasse@mrkalmar-oland.se




REV NYTT I

Kurs tor styrelseledamoter
| vagorganisationer

Nedan presenteras hdstens kurser. Anmalan sker via hemsidan www.revriks.se/kurser

KURS | "UTBILDNING FOR STYRELSELEDAMOTER |
VAGORGANISATIONER”

Utbildning tillsammans med Lantmiiteriet och Trafikver- -
ket. Kursens mal ir att deltagarna efter denna genomging -
skall ha god kinnedom om formella grunder avseende -
forvaltningsfrigor, viig- och trafiktekniska frigor, statsbi- -

dragsfriagor, lagar och férordningar.

Enklare fortiring och kursdokumentation ingar.
Kursen dr pa kvillstid mellan

k1 18:00 — ca 22:00.

KURS 11 "FORDJUPNINGSKURS FOR

STYRELSELEDAMOTER | VAGORGANISATIONER”
Kursen innhdller bl a en fyllig del av forvaltningsfragor,
aktuella rittsfall berdrande enskild vig samt mycket mat-
nyttiga rdd och anvisningar gillande barmark- samt vin-
terunderhdall. Med kursmaterialet foljer flera exempel och
mallar som kommer vil till anviindning for den enskilda
vighdllarens vigskotsel och foreningsadministration. Enk-
lare fortiring och kursdokumentation ingar. Kursen dr pa
kvillstid mellan kl 18:00 — ca 22:00.

Kursavgift 720:-/deltagare inkl moms.

Kursavgiften dr 720:-/deltagare inkl moms.

\

. KURSORT DATUM KURSORT DATUM
. Arjeplog 02 okt Jonkdping del i 04 nov .
Bollnés 08 okt Nyképing del | 11 nov
Mora 09 okt Borlange del |l 12 nov
: Sala 22 okt Goteborg del I 18 nov :
E Norrtélje 28 okt E
s Stromstad 29 okt E
. Askersund 30 okt E
5 Borés 30 okt

3 Goteborg 05 nov

. Oskarshamn 11 nov .
E Karlskrona 12 nov K
E Stockholm 13 nov ;
E Héassleholm 18 nov

Hér gidrna av er om 6nskemadl pd orter ni vill att vi besoker -

till kansliet@revriks.se
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Ostra Beddingestrands vigforening i Trelleborgs kommun ér
med sina 850 medlemsfastigheter en av Skdnes storre vigfor-
eningar. Har har styrelsen haft stort fokus pa frigor som ror
trafiksdkerheten under de senaste decennierna. Det beror
fraimst pd att foreningens vigomrdde genomkorsas av riksvig
9, som gir utmed kusten dster om Trelleborg

— Tidigare var riksvdg 9 huvudstrik for den tunga trafiken
mellan hamnstdderna Trelleborg och Ystad. Ldngtradarna
dundrade rakt igenom Beddingestrand, ofta i hog hastighet.
Bashastigheten var 70 km/tim under vinterhalvaret och 50
km/tim under sommarhalviret. Det stillde till problem ur
trafiksikerhetssynpunke, siger Thorsten Appelgren, som varit
ordforande 1 vigforeningen sedan 1990.

GUPP GJORDE SUSEN

I mitten av 1990-talet bérjade Ostra Beddingestrands viig-
forening uppvakta ddvarande Vigverket. Man 6nskade bland
annat att det skulle anldggas farthinder pa riksvigen genom
Beddingestrand, frimst for att f4 den tunga trafiken att vilja
en annan vig dn kustvigen. Det tog dtskilliga r att 6vertyga
myndigheten om nodviandigheten av denna dtgérd. Men i1
borjan av 2000-talet kom guppen pa plats.

— Det fick avsedd effekt. Plotsligt blev det bide bekvimare
och gick snabbare for ldngtradarchaufforerna att kéra E65:an
via Svedala i stéllet. Det innebar en stor forbattring av trafik-
situationen i Beddingestrand, sdger Thorsten Appelgren.

For att yteerligare forbéttra trafiksdkerheten framforde vig-
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| tjugo ars tid har Ostra Beddingestrands

' vagfoérening i Skane kdmpat for en sakrare

trafikmiljo. Genom féreningens omrade I6per
riksvag 9, den vackra kustvagen som bland
annat férbinder Trelleborg och Ystad.

- Vi har stangats mycket med tjansteman

| pa Trafikverket och Trelleborgs kommun

for att fa till stand farthinder och belysning
pa riksvdgen samt en generell nedséattning
av den hogsta tillatna hastigheten, sager
féreningens ordférande Thorsten Appelgren.

foreningen i mitten av 1990-talet 6nskemdl om att dévarande
Vigverket skulle sédtta upp belysningstolpar vid alla utfartsvi-
gar frin Ostra Beddingestrand till riksviigen. Vigverket skulle
hinna byta namn till Trafikverket innan det blev verklighet
hdromadret.

— Att Trafikverket till slut gick med pd belysning berodde
bland annat p4 att vi upplidt en av vira vigar utmed riksvidgen
till gdng- och cykelvdg. Hirigenom kunde Trafikverket separera
biltrafiken fran ging- och cykeltrafik pa riksvdg 9. Numera fér
vi ett bidrag frdn Trafikverket till drift och underhdll av GC-
vigen, berdttar Thorsten Appelgren.

KOMMUNEN SADE NEJ TILL LAGRE HASTIGHET...
Trafikverket ir inte den enda myndigheten som Ostra Bed-
dingestrands vigforening haft att géra med 1 trafikssdkerhets-
frégor. Aven med Trelleborgs kommun har kontakterna varit
madnga eftersom kommunens trafiknimnd provar och fattar
beslut om hastighetsbegrinsning i tdtbebyggelse.

— Ostra Beddingestrand ir sedan &r 2001 ir klassificerad
av kommunen som tidtbebyggd milj. Fyra gdnger ansokte vi
om att kommunen skulle begrinsa hastigheten i vart omride
till 30 km/tim. Alla ganger fick vi avslag. Kommunen menade
att de bldvita skyltar med rekommenderad hastighet som vi
bekostat och satt upp var en tillricklig dtgérd. Men det kan vi
konstatera att det inte dr. Nar ménniskor kor av frdn riksvigen
in pd vdra vigar ér det ldte att glomma att sinka farten, sédger
Thorsten Appelgren.
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... DA SATSADE FORENINGEN PA EGNA FARTHINDER
Resultatet av kommunens njugghet blev att foreningen, efter
beslut pd en stimma, borjade anldgga fartgupp pa vissa vigar
i stillet, frimst pd vdgarna norr om riksvidgen dér problemen
upplevdes vara storst.

— Eftersom alla vigar vi skoter dr grusvégar anlade vi gupp
av grus till att borja med. Men de slits fort ner. Dirfor har vi
under senare tid gitt over till fartgupp av gummimoduler, som
spikas fast i k6rbanan. Flertalet av vara medlemmar dr positiva
till fartguppen och till drets stimma finns en motion om att vi
ska anldgga dnnu fler, sédger Thorsten Appelgren.

Han konstaterar dock att gummiguppen inte dr gratis.
—De kostar 10 000 -12 000 kronor i inkép och ndgon tusenlapp
i montagekostnad, sd vi fir ta det 1 den takt ekonomin tilldter.

Forra dret beslot Trelleborgs kommun dock plotsligt att den
hogsta tilldtna hastigheten i alla omrdden som dr klassificerade
som tdtbebyggd miljo ska vara 30 km/tim.

—Det glidder vi oss dt. Men tyvérr har beslutet &nnu inte kun-

nat verkstéllas for det har 6verklagats av sex kommuninvanare,
suckar Thorsten Appelgren

Men trots att den lagliga hastigheten sinks kommer foren-
ingen att fortsdtta anvinda fartgupp pé vigarna.

— Det finns ingen fartddmpande 16sning som dr lika effektiv
som gupp. Alla respekterar tyvirr inte hastighetsskyltar eller
anpassar farten till omstdndigheterna.

INGA SVARA OLYCKOR

Thorsten Appelgren konstaterar att foreningen under de se-
naste 25 dren 1 det ndrmaste varit forskonad frdn allvarligare
trafikolyckor pd sitt vagnat.

— Vi har haft en hel del incidenter, men lyckligtvis bara tre
svarare olyckor, dd mopedister blivit pdkorda av bilister i en
korsning. Vi har numera skyltar vid varje vagkorsning. Var vig-
entreprendr har ocksd i uppgift att ta bort all vegetation som
forsamrar sikten i korsningarna. Vi forsoker ocksd se tll att
tomtégarna tar sitt ansvar for att skapa sd bra siktforhdllanden
som mojligt i korsningar och utefter vigarna.

Maénga foreningar satsar pd vigbelysning for att skapa en
tryggare och sikrare vigmiljo. Men Ostra Beddingestrands
vigforening har ingen upplysning av sina végar.

— Skulle vi vilja investera i belysning maste vi gora en ny dyr
lantmiteriforrictning och det har aldrig varit aktuellt. Diremot
har ménga medlemmar satt upp lyktor vid infarten till sina
tomter, men dessa ansvarar de sjélva for.
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DAGS ATT LAMNA OVER TILL YNGRE KRAFTER
Thorsten Appelgren konstaterar dock att trafikmiljon i Ostra
Beddingestrand blivit avsevirt mycket sikrare under de se-
naste decennierna. Den tunga genomfartstrafiken har som
sagt forsvunnit, belysningsstolpar har kommit upp vid in- och
utfarter till riksvigen och foreningen har dntligen fitt en ge-
nerell nedsdttning av den lagliga hastigheten i hela omridet.
Efter vil forrittat varv planerar han nu att limna 6ver ordfo-
randeklubban till yngre krafter.

— Jag fyller 80 &r i dr och dven om huvudet ér piggt borjar
kroppen siga ifrdn.
Du har varit ordforande i vagforeningen sedan 1990 och
har naturligtvis samlat pa dig massor med erfarenhet.
Vad ar egentligen en vagforenings viktigaste framgangs-
faktor?

— Att man hittar ritt entreprenor som kan skota och under-
hélla vidgarna. Vi har en lokal entreprenor som har tvé anstillda
och dr ett proffs uti fingerspetsarna nir det giller att “drifta”
vara grusvigar och var vigmiljo. Rétt entreprenér dr det allra
viktigaste — och en god ekonomi. ..

Grusvéagar kraver en hel del underhall. Har ni aldrig
funderat pa att asfaltera viagarna?

— Jo, dé! Den frigan dyker upp med jimna mellanrum pé
vdra stimmor. Men vi tror att en asfaltering skulle gora att folk
lockades att kora dnnu fortare. Dessutom skulle asfaltvigar
forstora omrddets ursprungliga karaktir. Men den kanske vik-
tigaste orsaken till act en majoritet av medlemmarna dr emot
en asfaltering dr kostnaden. Véra vigar vilar i stort utstrickning
pé 16s sand. De skulle behova forstarkas fore en eventuell asfal-
tering. Grannforeningen i vistra Beddingestrand har asfalterat
sina vigar, men det tror jag ndstan att de dngrar i dag, for de
har stora problem med séttningar och tradrotter som tringer
upp och fororsakar skador i asfalten.

Text: Johan A. Lundberg

‘ 'th’l;stéﬁ:Appelgren,
5 avgaende ordférande i
3., Ostra Beddingestrands

=k T

Ostra Beddingestrands vigforening i Trelleborgs kom-
mun férvaltar och skéter cirka 1,8 mil grusvag séder
och norr om riksvag 9. Forutom véagarna ansvarar for-
eningen for skotseln av en fore detta golfbana, som
numera ar naturreservat. Féreningen bildades 1968,
har i dag ca 800 medlemmar och omséatter ca 600 000
kronor om aret. Det statliga driftbidraget till vaghall-
ningen uppgar till 10 000 kr/ar.
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Tusentals ar arligen de skrotbilar som dumpas
i skog och mark och langs landets vagar. En
del bilar hamnar langs de enskilda vagarna,
nedkorda i diken eller 6verges nagon eller
nagra meter fran vagen. Hur ska man da géra
som enskild vaghallare om nagon mindre
nograknad medborgare har dumpat en skrotbil
langs vagen?

Det dr sjilvklart inte tillitet atct dumpa en skrotbil lings vi-
gar eller i naturen. Att gora sd ir nedskridpning och eftersom
sddana bilar ofta licker eller innehéller miljofarligt avfall stri-
der ett sddant handlande d4ven mot miljobalkens regler. Det
ar faktiskt den som dger bilen som dr ansvarig for den, men
ofta dr det sdkert sd att det dr stulna bilar som dumpas pd
detta sdtter och dd bér det for langt act hlla bilens dgare for
ansvarig for ndgot denne inte kan lastas for. | manga fall gr
det heller inte lingre att spéra dgaren till bilen.

Om man ér rddvill ndr man pdtraffar ndgot som kan édgas av
ndgon annan — i detta fall en bil - dr det smart att alltid ringa
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polisen for att ta instruktion. Om man goér det minimerar man
risken att gora sig skyldig till egenmiktigt forfarande eller
olovligt forfogande om man kinner sig foranledd att flytta pé
skrotbilen. Finns det en tjdnsteanteckning hos polisen kan
rimligen ingen sedan anklaga en for att man varit ute i skumt
syfte...I samband med att man 4dnd& talar med polisen kan
man ju alltid géra en anmilan om nedskripning eller miljobrott,
som dr brott som faller under allmént dtal. Det ir sedan upp
till polis och dklagare att driva frigan vidare om det dr mojligt.
Om det ér frdga om bilar som ser stulna ut eller r utbrinda
ar polisen ofta sérskilt intresserade av fordonet och da brukar
polisen forsla bort det direkt.

Det som dr mest intressant for den enskilda véighallaren ar
trots allt att f4 bort skrotbilen utan att sjilv bryta mot ndgot
regelverk.

Lagen och forordningen om flyttning av fordon 1 vissa fall dr
utgdngpunkten for hur man ska hantera skrotbilen. Bland de
reglerna kallas skrotbilen for "fordonsvrak”. Det dr ett fordon
som med hidnsyn till sitt skick, den tid under vilket den har
stdtt pd samma plats eller andra omstindigheter méste anses
overgivet och som uppenbarligen har ringa eller inget virde. |
de flesta fall dr det ingen tvekan om vad som ir ett fordonsvrak.
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skrotbilen?

Om nu skrotbilen verkar vara ett fordonsvrak och den stér i
ett omrdde som forvaltas av den enskilda vighéllaren (viag-
foreningen, samfilligheten) kan vighdllaren anmila det hela
till kommunen, miljokontoret, och be dem verkstilla en flytt.
Om bilen klassas som ett fordonsvrak sd ska kostnaderna for
flytten betalas av fordonets dgare och om det inte gir av det
allmidnna. Om bilen inte anses som ett vrak finns det i vissa
situationer risk for att den som anmilt frigan till kommunen
och begirt flyttningen far betala. Det ir alltsd sdkrast att ocksd
pé forhand ha en dialog med kommunen om kostnaderna.

I Sveriges och Kommuner och Landstings handbok frin 2013
"Flyttning av fordon” (sid 27.) for kommunens handldggare
beskrivs hanteringen av ett skrotbilsirende pd detta enkla sitt.

1. Anmilan

"Hej, det stér en skrotbil pd min mark.”
2. Besiktning

”Vi kommer och tittar pd den pd plats.”
3. Meddela dgaren

“Flytta bort din bil omedelbart.”
4. Beslut

”S4 har gor vi.”
5. Verkstillighet

Bilen flyttas och ska skrotas direkt.
6. Tabetalt

Fakturera dgaren for kostnaderna.

Som synes ir flyttning av ett fordonsvrak ett myndighetsbe-
slut och ett formellt flyttningsbeslut méste fattas och det ér
kommunen som fattar det, inte markigaren eller i detta fall
den enskilda vighdllaren. En markdgare fér alltsd inte sjilv
fatta beslut om att flytta skrotbilen 4n mindre gora det. En
annan sak dr att den markégare/enskilda vighéllare som har
formdga att sjilv kunna flytta undan en skrotbil en bit som
stdr farligt till for trafiksikerheten, knappast ldr far lagens

Lantbrukarnas Riksforbund, LRF, ar pa krigsstigen nar det
galler skrotbilar! Pa 10 &r har antalet skrotbilar i skogarna
okar med 30%. Nu vill LRF att det ska bli enklare for marka-

gare att bli av med bilar som dumpats pa deras marker. 2007

avskaffades den sa kallade skrotningspremien till den som

skrotade sin bil. Sedan den tidpunkten har problemen med

skrotbilar i naturen 6kat, menar LRF. Jan Eksvard som ar ex-
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ldnga arm efter sig. Sdrskilt om man ser till att inte skada
skrotbilen ytterligare vid flytten, men den laglydige bor av-
vakta kommunens hantering.

Nir skrotbilen har tagits om hand tillfaller bilen den verkstil-
lande myndigheten dvs i hir aktuellt fall kommunen.

Eventuella biltillbehor foljer med bilen som ocksé de tillfaller
kommunen, men finns det saker 1 skrotbilen som inte hor till
bilen ska de hanteras som hittegods. Om det ér saker av viarde
limnas de till polisens hittegodsavdelning, dr det saker utan
ekonomiskt virde kan det kastas.

En sista brasklapp till den enskilda vdghallaren ir att ligga
pd kommunen s att det hinder ndgot. Det ér riktigt trist for
alla och envar med skrotbilar lings med végar och i naturen.

Text: Hakan Weberyd
Optimus Advokatbyrad AB
Foto: Scanpix bildoyra

BT

pert pa hallbarhetsfradgor pa LRF sdger att det handlar om
en miljon 6vergivna skrotbilar i landet. Pa LRF vill man alltsa
férenkla reglerna ytterligare for den enskilde markdgaren
som vill bli av med skrotbilar och samtidigt att det ska finnas
en fond finansierad av bilproducenterna och importérerna

som ska finansiera bortforslingen bilarna.
Kélla: Sveriges Radio
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Vill du ha en
bra och saker vag

Peab Industri bestar av ett flertal stérre bolag som ar inriktade mot den nordiska bygg- och
anlaggningsmarknaden. Vara bolag kan hjalpa dig med allt du behdver till ditt vagprojekt.
Vi erbjuder bland annat grus, makadam, sand, isgrus och asfaltering.

Vi har aven entreprenadmaskiner som kan hjalpa dig med olika vagarbeten sasom hyvling,
dikning eller schaktning. Vill du ha en trivsam milj6 kring din vég, kan vi erbjuda robusta
utomhusprodukter i miljdvanligt tra, dekorsten eller sand till lekplatsen.

Kontakta oss garna for mer information.

Peab Asfalt AB Radasand AB Swerock AB/Cliffton

Region Syd 0431-89 000 010-456 89 00 Region Syd 042-16 84 14

Region Vast 031-57 97 05 radasand.se Region Vast 031-99 81 00

Region Mellersta 08-444 36 00 Region Mellersta 08-444 36 00

ABLAB 0921-149 00 Utform Region Nord 0733-84 84 90
0413-200 00

peabasfalt.se utform.se swerock.se/cliffton.se

=PEAB:= RADASAND SWEROCK

Q.cx o/ CLIFFTON




MASABE 4N

ASFALT AB

Specialisterna pa beldggning av

ENSKILDA VAGAR & ALLMANNA VAGAR

- Belaggningar av grusvagar (YIG)
« Nya slitlager pa belaggningar (YIB)
« Forsegling av uttorkade ytor (F)

+ Forstarkning
Justering med indrankt makadam
(JIM)
Infrasning av grov makadam
och indrankt makadam. (IM)

« Lagning av smarre defekter med
potthals maskin

« Vara arbeten utfors med vatten-
baserad eller icke vattenbaserat
bindemedel utefter kundens behov.

MASAB ASFALT AB

Wiboms vag 8, 171 60 Solna
Tel 08-730 31 20. Arbetschefer: Tel 070-690 53 70, -71, -72

www.masabasfalt.com
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| drminga faror som kan dyka upp pé viigarna och det gil-

| Sverige utgoér de enskilda vagarna en
stor del av det totala vagnatet. 74 500 km "

enskilda véagar med statsbidrag finns och -
dessutom manga m|I _skogsbilvagar. Saker—
heten pa de enskl{da vagarna ar lika V|kt|g

som pa de stora trafiklederna och arbetet
med att hélla trafiksakerheten pa en hog &

niva ar omfattande

'a- —

Det kan kanske tyckas onodlgt att prata om sakerhet pa a
enskilda vigar. De- som trafikerar dessa vigar vet vil Var :

alla kuryor och gro:par finns, var man ska sakta ned och var.
man ske se upp? Det ir vil vars och ens ansvar att kora

efter de Ivagforhallanden;som rader? | mdnga fall kan det.

vara sd, men man Kan inte rikna med att alla kiinner till

‘vigens beskaffenhet. Trafikanter som ir obekanta med

vigen anvinder den ibland. Kraftiga regnvider kan snabbt
spola sonder vdgen, en grop kan uppstd, tjdlskador, 16st
grus i kurvor, dilig sikt, nedbldsta grenar, vilda djur. Det

ler att forebygga och eliminera riskerna si lingt det gér.

i Den som dger vigen, till exempel enskilda markigare,

5 vigsamfilligheter och Vagforcnmgar har skyldlghet att

hélla sin vig i gott skick. -

Vad ska man d4 gora? Sno madste forstds rojas bort for -
att inte bli tillpackad och orsaka ojamnheter pd viighanan..

Ishalka méste bekimpas med sandning, gropar och hélig-

heter skrapas~ vigen méste Jamnas till regcﬂ?_ur;ds;., Grus
méste fyllas pd sd att vigen inte blir lerlg oc‘hnorsakar sladd‘
i kurvorna Sikten méste hillas god, genom att hog‘t’ gris, -
buskar och trad allefor nira vigbanan tas bort. Att rita ut

kurvor ar inte det eﬁklaste,-men gor att olycksrlskerna 5

mmskar betydllgt

Mang‘a Vaghallare har SJalva inte tld eller moﬂlghet att
hélla sina viigar i-trim. D4 finns- professmnell hjilp att fa,
ull exempel via Maskmrmgen Malardalen ‘Gabricle Bode-
- glrd; Verksamhctschcf ‘tycker att sakerheten p4 enskilda
viigar dr en hogt prioriterad frﬁga. : "

--En traﬁkolycka kan sillan virderas i kronor och oren g
~ men leder ofta till stora tragedier. Dirfor : ar det sjilvklart
“att sikerheten ska hallas hog. pé dessa Vagar och olyckor
forcbyggas sd langt det ar moﬂlgt ;

Vi har minga vighllare som anlitar oss idag och vira

entreprendret jobbar for fullt. Det kinns angeliget att
_arbetet utfors, menar Gabriele. Maskinringen star alltid

~till tjdnst med arbete for dem som behover ha hjalp med
sma vagar. RN By e

“Det dénar i skogen nir Mlkaei Ostman fran Nordic'
Kross 1 Alunda arber,ar m_ed sin Vagkross Han ar en av
manga entreprendrer som i Maskmrmgén Milardalens regi

- ser tlll-att enskilda vagarhalls i bra,schkx Hans ﬂ:aktordnv- :
~na sten

kros§ tuggar 1 sig sten-och grus 1I011ka sﬂ)}‘lek fra

Vagerruth krogsar det tﬂivaggrursdm sedan laggs tillbaka:
_:och packas till.: 1Sem d]upt bearbetas vagytan och Mikael
~hinner cirka 400 - 600m. vag per dag. Man shpper kora

bort gammalt gﬁus och sten och kora d1t nytt Ur miljosyn- 88
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Végen under bearbetning

Sa har fin har viagen blivit sedan ikael féist om den
gamla beldggningen.

Sikten forbattras rejalt efter vagslatter
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punkt édr det en foredomlig insats, dd beldggningen dter-
anvinds och transporterna radikalt minskas. Dessutom
spar man tid. Resultatet av vigbearbetningen blir forbluf-
fande bra.

- Ménga ir forvdnade Gver att vigen blir sd stadig efter
frisningen, sidger Mikael. Det blir mindre rullgrus och
alla gropar och hél forsvinner. Efter min bearbetning kan
de enskilda vighdllarna ldttare sladda vigarna och hélla
efter dem sjilva. Jag har hur mycket jobb som helst, mitt
arbetsomrdde dr stort, cirka 40 mil runt Alunda. Ménga
har insett att det hér dr ett bra sétt att forbéctra vigarna.
Trafiksikerheten okar forstds nir vigen blir jimn och
ldttare att kora pé.

De som arbetar med vigarna mdste gora det ndr for-
utsdttningarna dr gynnsamma, det vill sdga pd sommar-
halvaret. Det dr ofta d4 som médnga nya trafikanter kor pa
vdgarna och skulle kunna bli irriterade 6ver vigarbeten.
Mikael 4r nu inne pd sin andra sommar med vigkrossen och
forsoker att utfora arbetet vid tidpunkter dd vigarna trafi-
keras sé lite som mojligt, for ate forhindra stopp 1 trafiken.

-Det dr viktigt att ha en dialog sé att alla blir n6jda, sédger
Mikael och arbetar vidare med sin vigkross.

Han har ménga kilometer vig kvar att bearbeta.

Mikael Nordstrom, Knivsta Grivmaskiner AB, arbetar
ocksd pd entreprenad dt Maskinringen Milardalen med
siktrojning utefter enskilda vigar. Mikael anvinder két-
tingréjare i tvd olika modeller. Buskar, sly och mindre
trdd slds av och rotterna torkar bort efter en tid. Med kit-
tingrojare himmas dtervixten med 40 % mer dn vid roj-
ning med kniv eller motorsdg. Efter réjningen kan sikten
1 kurvor och pé backkron forbéttras till att bli 100 meter
fran att ha varit 10-15 meter fore rojningen. Upp till 7 m
frdn vdgbanan kan vid behov r6jas bort. Tridgrenar som
hinger ned 6ver vigbanor tas ocksd bort, dd risken finns
att de annars kan falla ned och orsaka olyckor. Allt i si-
kerhetsfrimjande syfte.

-Siktskymmande rojning dr oerhore  vikeigt for trafik-
sikerheten, sdger Mikael Nordstrom. Har man inte god
sikt kan vad som helst intriffa.

Mikael arbetar med siktskymmande rojning 1 Milarda-
len och delar av mellansverige.

Som trafikant pd enskilda vigar ska man kora forsiktigt.
Genom att hdlla en mittlig hastighet i kurvorna undviker
man att gruset ldgger sig i striangar, vilket i sin tur kan
bidra till att en sladd kan uppstd. Man undviker ocksé att
eventuella gropar forvirras. Kér man inte sd fort hinner
man se de risker som finns, som vilda djur och ménniskor
pd vigen. Inte bara vigen héller lingre av en klok kérning,
utan dven bilen. Olycksfallsrisken minskar bdde for forare,
medpassagerare och andra trafikanter pd vigen.

7\
////\\‘ ENTREPRENAD

\Y BEMANNING
§

7 JORD & SKOG
R

Eva Emanuelsson

0706-18 57 12
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BATTRE VAGAR
MED RATT PRODUKTER
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VAGTRUMMOR

Vi tillhandahaller egentillverkade vagtrummor och valvbagar av plast, plat och korrosionsférstarkt plat - fran 0,2
upp till 3,5 m i diameter. Geotextilier och geonat for separation av marklager och 6kad barighet. Alltid snabba
leveranser fran egna lager 6ver hela landet - och alltid till attraktiva priser!

Upplands Vasby Goteborg
Webb:  www.viacon.se Luled Arsta Billesholm

C RING OSS 0771-640040 Lidképing Gavle Kungalv Eslov
“ la On E-post:  viacon@viacon.se Lycksele 3 C

Ersatt Era kvicksilver ljuskallor
med vara Cornlight LED.

125 W kvicksilver ersatts med 24 W LED.
Prisexempel: 645:- exkl moms.

Kontakta oss for offert.

& Wiljobelysning

Enhagsvagen 9, 187 40 Taby
Tel. 08-12 00 39 80
miljobelysning.nu



Mark- &

miljoover-
domstolen

| nytt
avgorande

Mark- och miljééverdomstolen har nyligen
slagit fast att samtliga delégare i en fastighet
som ar delaktig i en samfallighet maste enas
i ett 6verklagande av stammobeslut, annars
avvisas overklagandet.

Det dr mer dn vanligt att fastigheter som ingdr i samfilligheter
dgs av tva eller flera gemensamt. Vanligast dr kanske att en
fastighet dgs av tvd makar men dven andra sd kallade dgarkon-
stellationer ér vanliga. Ibland kan det till och med vara en hel
sldkt som dger ett gemensamt sommarstille, vilket inte gor
vare sig forvaltningen av fastigheten eller mojligheterna att i
ovrigt komma 6verens sirskilt enkelt.
I det hir aktuella fallet hade en per-
son klandrat, dvs. klagat pd och begirt
att domstol skulle avgora drendet, ett
beslut som stimman i samfillighets-
foreningen hade fattat. De berdrda
fastigheterna pd klagandesidan var tvd
till antalet. Fastigheterna dgdes av dels
den som klagat pd stimmobeslutet
men dven av en annan person, fast-
igheten var alltsd samdgd. Den andra
personen, deligaren i fastigheten, hade
dock inte uttryckligen instimt i klan-
dertalan i domstolen. Underinstansen
1 drendet, mark- och miljodomstolen,
begirde dirfor att en fullmake skulle
limnas till domstolen som visade att
den person som klagade faktiskt fo-
retridde alla deldgare. Ndgon sidan
skickades dock aldrig in till domstolen,
varfor domstolen avvisade mélet och
det provades alltsd inte i sak.
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Personen ifriga klagade emellertid pd detta domstolens be-
slut att avvisa hans talan hos mark- och miljoéverdomstolen
och det gav provningstillstdnd, som numera regelmissigt
krivs. Provningstillstdnd ges t ex om drendet ér intressant

for rdctstillimpningen i landet.
Mark- och miljoéverdomstolen slog i sin provning fast att
det ir medlemmen 1 samfillighetsforeningen som dr deldgare
Detta innebar

i samfilligheten och
’ att endast 1 for-

med deldgare forstds
dgaren av deldgar-
fastighet. Om flera
ening, dvs, tillsammans
med doriga deldgare 1
Jfastigheten kan en person

personer dger en del-
dgarfastighet utgor
klandra stammobeslutet.”

de tillsammans en
deldgare 1 lagens me-
ning och sdledes en
medlem 1 forening-
en. De maéste alltsd
sinsemellan vara ense om de vill vidta nigon atgird enligt
samfillighetslagen. Detta innebir att endast 1 forening, dvs,
tillsammans, med 6vriga deldgare i fastigheten kan en person
klandra stimmobeslut. Detta kan ske genom fullmakt eller
att samtliga deldgare skriver under klagoskriften.

Den som vill férdjupa sig i vilka paragrafer mark- och mil-
jooverdomstolen anvinde sig av for att komma fram till sitt
beslut slar upp lag (1973:1150) om forvaltning av samfillig-
heter och sneglar i paragraferna 1 andra stycket, 17 § samt 53
§ forsta stycket.

Mark- och miljééverdomstolen MOD 2014:16, mal nr F234-14

Text: Hakan Weberyd
Optimus Advokatbyrd AB
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Ett projekt med utbyggnad av gemensamt
vatten och avlopp ar ett stort projekt, ofta ett
mycket stort. | de flesta fall ar det kommunen
som bygger ut kommunalt VA i den enskilda
vagen men det kan ocksa vara samfallighets-
féreningen som gor det i enskild regi. Normalt
ligger en detaljplan eller annan évergripande
planering till grund fé6r en VA-utbyggnad, de
processer som leder fram VA-utbyggnaden
ldmnar vi dock darhan i denna artikel. Vi ska
istdllet fokusera pa hur féreningen b6r agera
mot den entreprendr som utfor ett sddant hor
stort projekt. Men forst lite om sjalva tekniken
for vatten och avlopp.

SJALVFALL ELLER TRYCKAVLOPP

Dricksvatten gir som de flesta vet alltid med tryck, sd fort
man Oppnar kranen kommer det vatten. Trycket kommer frin
ett hogt beldget vattentorn eller en gemensam pumpstation
med trycktank.

Nir det giller avlopp (ibland kallat spillvatten) finns dock
tva olika tekniker for hur man bygger ett avloppsnii, sjilvfall
eller tryckavlopp. Den klassiska typen ir sjavfall. Da bygger
man ett avloppsledningar i vigarna som “hela tiden lutar
nedat”, lutningen dr normalt 1-2 cm per meter men det kan
ocksd vara brantare. Ett sjilvfallsavlopp kriver noggrann pro-
jektering sd att det inte blir ndgra lagpunkter i ledningarna
dir avloppsvatten kan samlas. Slam i avloppsvattnet kan da
sedimentera dir och ledningen pa sikt sdtta igen. Eftersom
det hela tiden méste luta neddt betyder det ocksd att lokala
kron pa vigen medfor extra djupa schakter dir for att komma
ner till rdte djup.
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En nyare variant av avloppssystem ir tryckavlopp. Det idr da
alltsa tryck dven i avloppsledningarna vilket uppnés genom
att varje anslutet hus har en pump som trycker ut avlopps-
vattnet i ledningarna. Fordelen med att tryckavloppssystem
dr att ledningarna déd kan gi bade nedat och uppét och man
kan f6lja vigens profil och ha samma forliggningsdjup lings
hela vigen. Avloppsledningen kan da ocksd ha en mycket
mindre diameter eftersom hela ledningen ir fylld med av-
loppsvatten.

FROSTFRITT DJUP ELLER | ISOLERLADA
Forliggningsdjupet har stor inverkan pd hur omfattande ar-
betena i vdgen blir. Eftersom sidorna pé schakten méste luta
for att inte rasa ner blir 6ppningen vid vigytans nivd bredare
ju djupare man griver. Ju djupare man gir desto storre blir
ocksd sannolikheten att man stoter pd berg och méste springa.
"Traditionellt har man lagt vatten och avloppsledningar pa
frostfrict djup. Vad som ir frostfritt djup varierar beroende pa
var man ir, i sodra Sverige édr det ca 1,5 meter och i norra drygt
2 meter. Avlopp med sjdlvfall liggs ndstan alltid pa frostfritt
djup och innebir alltsd djupa schakter. Det idr ledningarna
som ska ligga pd det aktuella frostfria djupet och man maste
fd plats med en ledningsbidd av fint grus eller singel under
ledningarna. Aven tryckavlopp kan liggas pa frostfritt djup.
En alternativ teknik for att kunna minska schaktdjupet
dr att ligga ledningarna i en isolerldda av cellplast. I ladan,

|| TRYCKAVLOPP | ISOLERLADA
i 5 o
- frdn vinster:
| -avlopp - e
| -vatten (huvudledning)
& - virmekabel (gul rulle)
— -ecl (2 tjocka svarta)
- Vagbelysmng (tunn svart)
- brcdba‘nd (orange)
356 &)
I bildens overkant ser man“‘&ksa en
Ventllbetecknmg och det- nya m%tcrlalct .

till Végoverbyggnadcn
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som egentligen ir en U-profil med lock, liggs ledningarna
samt en elektrisk virmekabel for att forhindra frysning. |
ovrigt fylls ladan med sand for att fordela virmen. Ett typiskt
schaktdjup med denna teknik dr ca 1 meter. Risk for frys-
ning finns naturligtvis om virmekabeln gar sinder men ir
det stor omséttning pa vatten 1 ledningarna sa har dven det
en storre virmande effekt.

MER AN VATTEN OCH AVLOPP

I samband med att vatten och avlopp byggs ut finns det ofta
fler intressenter som vill vara med nér det 4ndd grivs i vigen.
Elnitbolaget och teleoperatoren utnyttjar dd girna mojlighe-
ten att samtidigt ldgga ner sina ledningar och man kan som
forening ocksd undersoka méjligheten till bredband/fiber,
antingen i egen eller i ngon annans regi. Detsamma giller
sd klart dven for vigbelysning. Om ledningar for el/tele/bred-
band/belysning liggs ner samrtidigt sd liggs dessa vanligtvis
vid sidan av VA-ledningarna men betydligt grundare, normalt
pé ca 0,5 meters djup.

Fler ledningar gor att schakterna blir bredare, och det
blir ocksa fler intressenter i projektet och dirmed en 6kad
komplexitet att hantera det. Om det 4r kommunen som ir
ansvarig for VA-liggningen kan det vara en bra idé att ligga
samordningsansvaret for 6vriga intressenter pd kommunen
sd far foreningen bara en motpart dd arbetena genomfors.
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Tva typer av pumpenheter f6ér tryckavlopp. De ar ca 2,5 meter h6ga men det mesta ska grévas ner under jord.

GENOMFORANDE

Hur genomf6r man dé projektet? Som nimndes inlednings-
vis dr ett VA-projekt ett stort projekt som involverar manga
ménniskor och tar 1dng tid. For projektering, upphandling,
byggande och driftsittning fir man rdkna med ca 3 &r totalt
for ett omrdde med 150-200 fastigheter.

Eftersom det dr vanligt att kommunen dr huvudman for VA
dven 1 enskilda vdgar tar vi detta fall som exempel, bygger
foreningen VA 1 egen regi blir hanteringen inda likartad
men resonemangen far anpassas da foreningen blir huvud-
part. Som niamnts tidigare dr det en bra idé att kommunen
har ett huvudansvar for alla arbeten som ska utforas sd att
foreningen far en motpart.

Grundregeln nir ndgon annan ska gridva i féoreningens vi-
gar dr att viigarna ska dterstillas i befintligt skick (eller bittre).
Hur detta ska goras bor regleras pa en relevant detaljniva i
ettavtal mellan foreningen och kommunen, och innebérden
ska vara att det 4r kommunen som ansvarar for att avtalet
uppfylls 4ven om kommunen liter en extern entreprendr
utfora arbetena.

GENOMFORANDE- OCH ATERSTALLANDEAVTAL

Nedan foljer ndgra exempel pd punkter som bor vara med i

ett avtal. Sjdlvklart miste dessa anpassas och listan komplet-

teras for varje specifikt projekt, men detta kan vara en bra
utgdngspunkt:

e Kommunen ir féreningens motpart och kommunen
ansvarar 1 alla ldgen for atc allc utfors pa 6verenskom-
met sitt, detta ansvar ska inte kunna 6verlimnas pa en
entreprendr eller annan part.

e Kommunen ska ta det lingsiktiga ansvaret for att VA
och 6vriga ledningar forliggs pa ett korreke siitt.

e Framtida ansvar for skador ska bara kunna belasta for-
eningen om de beror pi arbeten utférda av foreningen
efter att projektet avslutats och det kan visas att det ir
foreningens arbete som orsakat skadan.

e Vid dterfyllning av schakt ska nytt material anvindas i
vigoverbyggnaden.

e Slitlager/ytskikt aterstills enhetligt 1 hela vigens bredd
eftersom den del som ej behover grivas upp slits hart
da arbetet genomfors.

o Aterstillande giilller dven alla kringliggande ytor (diken,
slinter, naturmark etc.) som berérs under byggtiden.

¢ En oberoende besiktningsman ska delta i besiktningar
(atminstone slutbesiktning och garantibesiktning).

Nar arbetet pagar...
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DELTAGANDE | PROJEKTET

En eller ett par personer frin styrelsen bor delta ak-
tivt 1 projektet for att ha bra insyn. Man kan ocksé
ta hjdlp av en extern konsult med erfarenhet av den
hér typen av projekt for att stotta styrelsen.

Man bor aktive delta i t.ex. projekteringsméten,
byggmoten, besiktningar och dven gora egna kon-
troller ute 1 omradet nir arbetena utfors.

Projekteringen ér inledningsfasen pa projektet
ndr man bestimmer hur ledningarna ska dras och
vilken teknik som ska anvidndas. Det dr av stor
vikt att foreningens befintliga vigtrummor och
infartstrummor for dagvattenhantering ritas in 1
ritningsmaterialet sa att entreprenoren-diarmed vet
vad som ska aterstdllas. Det giller alltsa att fran
foreningens sida ha god kunskap om sina trummor,
dldre trummor kan ibland varasvéra att se pa grund
1 avvixtlighetidikena. Attiefterhand hivda att "dir

i fanns en gammal betongtrumma” kan vara svart om
v .~ man inte har dokumentation.
"h 5 Byggmoten halls Iopande under projektet, typiskt
b = % varannanellervar tredje vecka. Da triffas represen-
F,. 5% : tanter fran bestillaren (kommunen) och entreprend-
‘;‘.&' ten tillsammans med byggledaren. Foreningen bor

‘as ¢  ocksid vara representerad pi dessa moten.
Nir arbetena utfors delas ofta projektet upp 1

ctapper. For varje etapp bor en forbesiktning hal- g vara aktlv I ett Sédant A

< las innan arbetena paborjas. Vid detta tillfille dr det

lampligt att dikenas status dokumenteras sd atedet har projekt, SarSkl |t I

inte rader ndgon tvekan om hur de ska dterstillas,

detdr ndmligen inte alls ovanligtatt diken medvetet planerl ngSfase N OCh
fylls ut for att arbetsmaskinerna ska kunna komma
| med att dokumentera

fram. Nir varje etapp dr klar bor-den avsynas och
hela projektet avslutas sedan med en slutbesiktning.
Under tiden dé arbete utfors. vill ofta inte en- det SOm Ska
treprenoren att andra arbeten ska utforas inom A N
arbetsomradet. Det kan. med andra ord bli svare for ate rStal |aS
foreningen att skota underhall. For att 16sa detta kan
man komma éverens om att entreprenoren overtar
r" foreningens vighallaransvar fran att arbetena inleds
'E till att etappen avsynas. Detta bor dven gilla plog-

ning/sandning sa att inte féreningens plog riskerar
att kora sonder nagot.

";; GARANTIBESIKTNING
I samband med att slutbesikeningen gors faststélls ) : e
ocksd nir garantibesiktning ska goras. Vanligt 4r o e R SIS IR
» att detta sker 5 4r efter att slutbesiktning dgt rum. SPECIALISTKOMPETENS INOM FGRENINGSRATT OCH FASTIGHETSRATT
Fram till garantibesiktningen har foreningen extra SAMT JURIDIKEN FOR ENSKILDA VAGAR OCH JAKT.
stor mojlighet att pétala brister i utférandet. Det
kan t.ex. vara sittningar i vigen som lett till sprickor
i beldggningen eller dagvattentrummor som Visat sig
inte fungera.
. Text och bild: Anders Lundell ' - ’ R ’ !
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FORBUDSSKYLTAR

HASTIGHETSSKYLTAR

VARNINGSSKYLTAR

PARKERINGSSKYLTAR
ANVISNINGSSKYLTAR
PABUDSSKYLTAR
TRATTKSPLGLAR

Pris: 495:- Pris: 595:-
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TILLAGGSTAVLOR
CYKLLLCDSSKYLTAR

LATUNAMNSSKYLIAR Endast

TILLBEHOR besokande

vérdcentral
10 platser

Pris: 1495:-

Valkommen till trafikskyltar.se

Har kan du enkelt bestalla vagmarken och tillbehor.

I menyer till vanster kan du bladdra bland samtliga
vagskyltar och évriga produkter. Med s6kfunktionen
kan du soka enskilda skyltar med fritextsékning

- =
a E A
e ]

-birstaverkens nya

snoplogstaliga racke

fi 1 Traflikspegel TM PC 40x60 un
2515:-

L u

Pris: 595:-

Trafikspegel SUBWAY I 0 62

Hedenlund Marklasen konsult AB

Vi har maojlighet att hjalpa
er att rakna om era andelsttal.

Hedenlund Marklosen konsult AB

Rijningsv. 23 ® 743 82 Bilinge
070-222 63 13 * hedenlund.m.k@1telia.com

Allt for vagen

Komplett leverantor av vagmarken och trafikanord

054-21 2130  www.provia.
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Kostnads-
/ effektlvt.

Sparbildning, tjalskador, sprickor
och stenlossning

Vagar aldras, slits och tar stryk. Tankbeldaggning ar en
kostnadseffektiv metod for att aterstélla det som tidens
tand stallt till med. Tankbelaggning fungerar aven
utmarkt som slitlager pa bade gamla och nya vagar.

Hur ser din vdag ut?

Varje ar underhaller vi drygt 5 miljoner kvadratmeter
vagyta over hela landet. Vad kan vi gora for din vag?
Ar den belagd eller grusad? Behéver den ytbehandling,
infrasning, forstarkningsatgarder eller justering av
ojamnheter?

Sla garna en signal, sa hittar vi den basta [6sningen
for just din vag.

Varmland, Dalsland, Ostergétland, Smaland

Bohuslén, Vastergétland, och Blekinge

Halland och Skane Fredrik Elg

Erik Hassellund fredrik.elg@skanska.se
erik.hassellund@skanska.se 010-44863 13
010-448 46 62

Ovriga Sverige

Karin Rundgren
karin.rundgren@skanska.se
010-448 78 02

SI(ANSI(A skanska.se

Keep clear, keep going.

Varfér anvé’mda
2 sackar nar 1
gor iobbei?

Genom att binda de minsta partiklarna ill
vagytan héller vi miljén runt véra grusvégar
fri frdn damm. CC road® kalciumklorid &r det
enkla, dryga och kostnadseffektiva alternativet
med mer an dubbelt s& bra effekt som andra
dammbindningsmedel pd marknaden.

Kontakta oss s& beréttar vi mer.
Eller besék oss p&d www.dammbindning.nu

>

TETRA Chemicals Europe AB
Tel 042-453 27 00
info@tetrachemicals.com

wll
]
8.



Returadress: POSTTIDNING B
REV, Riksférbundet Enskilda Vigar

A
Riddargatan 35-37, 114 57 Stockholm

111013400

GoOr administrationen av din vag enklare.

VagFas ar ett skraddarsytt program fér vagféreningar och vagsamfalligheter.
Det underlattar bland annat din fakturering och hantering av betalningar och

medlemsavgifter. Besdk vagnu.se eller ring oss pa 0709-73 46 10. QHGNU

w. Sdker leverantora
A Vi finns dr dy finns{s
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WIBAX Batterigatan 12, S-941 47 Pitea | Tel: 0911-250 200 | Order: 0911-250 250 | order@wibax.se | www.wibax.se



