BESIKTNINGSMALL – ENSKILD VÄG INFÖR TUNGA TRANSPORTER
1. Grunduppgifter
· Fastighetsbeteckning / Vägförening:
· Vägsträcka (från–till):
· Datum för besiktning:
· Markägare/vägansvarig:
· Entreprenör:
· Planerad transport (fordonstyp + last):
· Totalvikt:
· Max axeltryck:
· Antal transporter:
· Tidsperiod:
· Sektionsindela vägen för enklare beskrivning
☐ Avtal om återställning upprättat
☐ För- och efterbesiktning överenskommen
Skriv ett protokoll med den samlade bedömningen sammanfattad som undertecknas av väghållare och ansvarig entreprenör innan arbetet startar. 
Punkten 11. Gör om besiktningen efter arbetet och skriv ett nytt protokoll med de punkter som är kvar att åtgärda. 
2. Vägens uppbyggnad och allmän status
☐ Grusväg
☐ Ytbehandlad grusväg
☐ Asfalterad enskild väg
· Vägbredd (körbana):
· Total vägbredd inkl. bank:
· Bedömd överbyggnadstjocklek (om känd):
· Senast underhållen (år):

Allmän bedömning av bärighet
☐ God
☐ Osäker
☐ Otillräcklig
☐ Känslig p.g.a. tjällossning
Kommentar:
3. Körbana – skickbedömning

Kontrollpunkter (grusväg)
☐ Lösa partier
☐ Djupa hjulspår
☐ Otillräcklig packning
☐ Synliga stenar/block
☐ Torrsprickor
☐ Mjuka partier (prova med fot/hoppbelastning)
Kontrollpunkter (asfalt)
☐ Sprickor
☐ Kantsläpp
☐ Spårbildning
☐ Potthål
☐ Lagningar
Notera särskilt:
· Smala vägkanter
· Tidigare lagade partier
· Övergångar vid trummor
Bedömning:


4. DIKEN OCH VÄGKROPPENS SIDOSTABILITET (VIKTIGT PÅ ENSKILD VÄG)
Tunga transporter orsakar ofta att vägkroppen trycks ut i sidled, vilket leder till:
· Upptryckta banketter
· Minskad dikesfunktion
· Sämre avvattning
· Sättningar i körbanan

4A. Besiktning av dikens djup (FÖRE TRANSPORT)

 Mätmetod
1. Välj minst var 25–50 meter, samt vid svaga partier.
2. Mät från:
· Vägkantens högsta punkt
till
· Dikesbotten
3. Dokumentera i protokoll.
Rekommenderade riktvärden
· Minsta funktionella djup: 30–40 cm
· Optimalt djup: 40–60 cm
· Dikeslutning bör vara tydlig mot botten
· Botten ska vara fri från vegetation och slam
 Dokumentera:
	Position
	Djup (cm)
	Dikeslutning
	Skick
	Foto nr




4B. Kontrollera följande risker:
☐ Diken redan grunda (<30 cm)
☐ Banketter utpressade
☐ Dikesbotten igensatt
☐ Tecken på tidigare utpressning
☐ Vatten står kvar i diket
☐ Trummor igensatta


4C. Tecken på att vägkroppen redan rört sig
☐ Sprickor längs vägkant
☐ "Valvformad" körbana
☐ Uttryckt material i slänt
☐ Dike har blivit smalare
☐ Slänt har tryckts ned
Kommentar:


5. Trummor och vägövergångar
☐ Trummor lokaliserade och kontrollerade
☐ Diameter dokumenterad
☐ Synliga deformationer
☐ Sättningar ovan trumma
☐ In-/utlopp fria
OBS: Små plasttrummor är särskilt känsliga.


6. Slänter och bank
☐ Tillräcklig bredd (>50 cm rekommenderas)
☐ Inga sprickor i slänt
☐ Ingen erosion
☐ Stabil släntlutning
Kommentar:


7. Kurvor och mötesplatser
☐ Risk för avåkning
☐ Otillräcklig svängradie
☐ Backning krävs
☐ Mötesfickor saknas

8. Väder- och säsongsbedömning
☐ Tjällossning pågår
☐ Kraftig nederbörd väntas
☐ Vägen vattenmättad
☐ Torr och stabil
OBS: Under tjällossning kan bärigheten minska med 50–70 %.

9. Fotodokumentation
☐ Översiktsbilder hela sträckan
☐ Bilder på diken med mätsticka synlig
☐ Bilder på svaga partier
☐ Bilder på trummor
☐ Datum- och GPS-märkta
10. Samlad riskbedömning

Bedömning
☐ Vägen klarar transport utan åtgärd
☐ Klarar transport med begränsning
☐ Kräver förstärkning
☐ Bör ej användas

Rekommenderade skyddsåtgärder
☐ Begränsa axeltryck
☐ Sprida transporter över tid
☐ Förstärka svaga partier
☐ Tillfälligt förbättra dikning
☐ Lägg ut bärlager
☐ Körplåt på känsliga partier
☐ Undvik körning nära vägkant
11. Efterbesiktning – särskilt fokus
Kontrollera om:
☐ Diken blivit grundare
☐ Banketter tryckts ut
☐ Ny sprickbildning uppstått
☐ Körbanan tappat tvärfall
☐ Vatten inte längre rinner av
Mät dikesdjup igen på samma punkter och jämför.


                                                            


