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SVEVIA

Expert pa belaggningsatgarder for enskilda vagar
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Svevia Tankbeldaggning verkar 6ver hela Sverige, med lokal narvaro fran norr till soder,

nagot vi ar ensamma om. Vi utfor belaggningsatgiarder sasom:

Ytbehandling (Y1)
Indrankt makadam (IM)

 Justering med indrankt makadam (JIM)

Infrasning av makadam

Vi har dessutom en marknadsledande driftorganisation som finns over hela landet.

Detta gor att vi kan erbjuda vassa priser pa underhallsatgiarder sdsom kantskarning,

dikning, trumbyten med mera i samband med beldggningsarbeten.

Vi kommer garna och besoker er viagsamfallighet och lamnar ett forslag pa lamplig

beldggningsatgird. Tveka ej pa att kontakta oss enligt nedan!

Vistra Gotalands lin, Ostergotlands lin,
Jonkopings lan, Kalmar lan, Hallands lan,
Blekinge lan och Skane ldn
John Larsson
john.larsson@svevia.se
073 -534 8282

Varmlands lin, Vistmanlands ldn och Orebro lin
Claes Widlund
claes.widlund@svevia.se
070-223 5606

Kronobergs lan
Peter Karlsson
peter-i.karlsson@svevia.se
070-3149513

Norrbottens lan, Vasterbottens lan, Jamtlands
lan, Vasternorrlands lan, Gavleborgs lan,
Gotlands ldn, Dalarnas lan och Uppsala lan
Hans-Anders Jonhans
hans.jonhans@svevia.se
070-982 0021

Stockholms lan och S6dermanlands lan
Bjorn Henriksson
bjorn.henriksson@svevia.se
070-299 00 68
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LEDARE

tt vara engagerad och ansvarstagan-

de enskild vaghallare ar inte alltid

en dans pa rosor. Férsommaren ar
hédr pé bred front Gver stora delar av landet,
efterlingtad av manga. Efter plogningspro-
blematik kommer nu istéllet stora vatten-
massor pda manga hall dar tjallossningar
knappt ar Over. Vi pd REV stottar er med
tips och rdd hur ni kan ta hand om er vig
pa basta sitt.

Samtidigt dr det drsstimmosdsong, en av
arets hojdpunkter for den ideellt engagerade
vaghallaren. Eller det borde vara det atmins-
tone.

Kopiatorerna gar pad hogtryck, ordféran-
deklubborna svingas, revisionsberéttelserna
slipas och det pratas vdg- och styrelsefragor
som aldrig forr. Det dr pa arsstimman den
sittande styrelsen borde fa konkreta syn-
punkter, konstruktiv kritik och en klapp pa
axeln for allt nedlagt jobb under aret.

Tyvérr tyder en del av samtalen vi far av
er medlemmar pa motsatsen. Manga foren-
ingar har svart att hitta nya ledamoéter eller
smidiga vagar ur langvariga konflikter. Vi pa
REV stottar er med tips och rdd hur ni kan
ta hand om er forening pé bésta sétt.

Och hur gor ni i er vagférening nu med nya
lagstiftningen om behandling av personupp-
gifter, GDPR? Klarar ni det som jurister fran
hela Europa just nu ldgger pannan i djupa
veck och suckar 6ver? Utover att viagen ska
gd att kora pa, att vagforeningens styrelse far
fortroendet och mandatet Gver forvaltnings-
frdgorna, sa ska de enskilda vdghéllarna
dven halla koll pa lagarna som stiftas i Brys-

sel. Vi pd REV stottar er med tips och rad
inom det juridiska.

Den observante ldsaren har nu noterat,
och kanske irriterat sig pd, att meningen
om REV repeteras och tjatas in. Men det ar
varken ett korrekturfel eller en slump, utan
en bild fran verkligheten da vi som intres-
seorganisation arbetar hart for att forbattra
villkoren for er fortroendevalda vighallare.

Men hur ser vara riksdagspartier pa dessa
fragor? Vad vill de gora for de enskilda vag-
héllarna? I det har numret har vi vér traditio-
nella enkat infor riksdagsvalen. Lds mer pa
sidorna 12-15 om hur vara folkvalda politi-
ker svarar pd vdra fragor.

Dessutom tittar vi pd en av de absolut vik-
tigaste fragorna en vaghallare maste kunna
svara pd; hur far vi bort vattnet fran var vag?
Vatten i vigbanan gor den obrukbar efter en
tids anvidndning. Vi skriver om dikning och
avvattning bade ur ett vagtekniskt och ett ju-
ridiskt perspektiv pa sidorna 6-11.

Avslutningsvis vill vi 6nska alla vara ldasare
och medlemmar en riktigt harlig, skon och
solig sommar. Vi kommer att halla kansliet
Oppet hela sommaren, dock med nagot be-
gransade telefontider under semesterveck-
orna. Hemsidan med all dess information
héller dock 6ppet som vanligt dygnet runt!

Anders Ostber
Redaktor och kanslichef pa RE

REV Bulletinen utges av Riksforbundet Enskilda Vagar
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NOTERAT

Aktuella uppgifter
alltid bast

Lantmateriets register 6ver forrattade samfalligheter kall-
las Samfallighetsforeningsregistret. Kom ihdg att uppgif-
terna i registret ska uppdateras efter varje féoreningsstim-
ma. Anmadilan kan styrkas med stimmoprotokoll, som
visar styrelsens sammanséttning och protokoll fran kon-
stituerande styrelsemote, om sddant hallits.

P4 Lantmaiteriets hemsida, under rubriken Fastigheter/
Samfalligheter hittar ni blanketter att ladda ned.

Farre doda i trafiken

Forra dret hade Sverige det lagsta antalet omkomna i
véagtrafiken i modern tid, med 253 dodsoffer i trafiken.

Nar Nollvisionen antogs for 6ver 20 ar sedan, omkom néstan
550 personer om &ret i trafikolyckor i Sverige.

En tredjedel av de omkomna i vagtrafiken 2017 dog i en al-
kohol- eller drogrelaterad olycka. Majoriteten av de omkom-
na alkoholpéverkade personbilsforarna forolyckas i singel-
olyckor. Férre dn hélften av alla forare haller hastigheten, och
det ar tyvarr ocksa en trend som gar &t fel hall.

Killa: Trafikverket

REYV oroas for mer tung trafik
avstyrker departementets forslag

Riksforbundet Enskilda Végar tillfrdgades att yttra sig om
Finansdepartementets promemoria "En ny inriktning {for be-
skattning av tunga Lastbilstrafik”. Det ar i korta drag ett for-
slag pa en ny végslitageskatt for tunga fordon. REV ar orolig
for att en speciell skatt for transporter pa statliga viagar leder
till att den tunga trafiken letar sig ut pa det mindre viagnitet.
REV foresprakar en storre konsekvensanalys for hur det

enskilda vagnatet kan drabbas. Det kan vara att vigarna kors
sonder av de tunga lastbilarna eller att miljofarliga d&mnen
spills ut vid olyckor. For REVs medlemsforeningar kan kon-
sekvensen bli att viagféreningarna maste gora extra uttaxe-
ringar for att bibehélla rimlig standard pa sina vigar.

Eftersom det 4r omogjligt att utlasa vilka konsekvenser forsla-
get far for enskild vdghallning avstyrker REV forslaget.
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VAGTEKNIK

Diken -
vagens foljeslagare

Text: Anders Ostberg
Dlustration: Sven R Ohlson/Logogrande

En av de allra viktigaste atgarderna for att fa en fungerande vag ér att den ar torr. Vatten ar bra,
men i vagen hor det inte hemma. Vatten kan forsamra barigheten, orsaka halka, tjalskador och
mycket mer. Det giller att fa bort vattnet fran vagytan utan att det tranger ner i vigkroppen. Har
kommer dikenas viktiga betydelse in.

For den vanlige trafikanten ar diken
inte nadgot man tanker pa till vardags.
Dikena ligger dér pa sidorna av vigen,
har alltid gjort och kommer férhopp-
ningsvis alltid att gdra det. Men som
den engagerade enskilda vaghallaren
vet, sa ar val fungerande diken en for-
utsdttning for att en viag éverhuvud-
taget ska kunna halla.

Dikning av grusvag och dikning av
belagd vig har tva helt olika problem-
stéllningar. Vagkanterna pa en grusvag
har ofta en tendens att tryckas ut och
ibland kan dikets funktion avsevéart
forsamras. P4 en belagd vag ar ofta
vagkanterna intakta, varfor diknings-
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atgarder mer handlar om att aterstélla
diket till ursprungligt djup.

Var forsiktig med att inte skdra bort
allt material 1 innersldnten utan se till
att overbyggnaden far en tillfredstallan-
de drédnering. Ett vanligt problem ar att
gras vaxer utanfor beldggningskanten,
vilket maste tas bort sd att ytvattnet
frdn kérbanan kan rinna av pé ett
tillfredstédllande satt. Gréset tas bort ge-
nom kantskérning, till exempel innan
vintern eller pa varen.

En stor del av materialet gar att ater-
anvanda genom inblandning i slitlag-
ret, varifran det kommit. Lika viktigt,
men som ofta gloms bort, ar ytterslan-

Fﬁre Om inte dikena skots ordentligt sa bildas litt en liten jordvall mellan kérbana
och dike som hindrar vattnet fran att rinna ner i diket. Dessutom vixer dikena

snabbt igen.

ten som maste vara i gott skick for att
jordmassor inte ska glida ner fran den
sidan.

Dika med jamna mellanrum

Med tiden slammar diken igen genom
att grus sand och jord spolas loss fran
vagkanten. Dikesrensning innebér att
bédde kantskdrning och rensning sker
regelbundet.

Aven grenar fran nirliggande trad,
buskage och annat har en formaga att
samlas i dikena. Dika endast da det
verkligen behovs, dikning langs en
belagd viag bor ske vid en 12-15 ars
intervall och ldngs en grusvdg med



7-10 ars mellanrum. Hur ofta beror pa
lokala forhéllanden, exempelvis vilken
vaxtlighet som finns. Strdva efter ett
dikesdjup pa minst 60 cm.

Vanligt med fragor om diken

REVs vagingenjor Anders Lundell far
relativt ofta fragor om diken och dik-
ning. Just att det bade finns ett vagtek-
niskt och ett mer juridiskt perspektiv pa
fragan gor den mer speciell:

— Som alltid vill vidra medlemsforen-
ingar gora rétt for sig, berattar Anders,
och ménga oroar sig nog i onddan. Att
ta hand om ett ”vanligt” dike som gér
langs vdgen eller trummor under viagen
handlar mycket om sunt fornuft. Hall
koll, rensa vid stdddagar och sedan
med lite ldngre mellanrum gor ni mer
ordentliga dikningar.

— Mer komplicerat ar det ndr vi far
fragor om vem som ansvarar for trum-
mor eller diken som gar bort fran va-
gen, till exempel in i skogen eller ut pa
en dng. Om det inte uttryckligen star 1
ert anldggningsbeslut fran lantmaéteriet
att foreningen ansvarar for dike/ror

Efter

som gér ut i sidled fran vigen sa gor
ni det inte. Generellt dr det bara diken
som gar ldngs vagen som ar forening-
ens ansvar.

Det vanligaste ar att fastighetsdgaren
far bekosta anldggandet av infart och
trumma i diket, men att sedan foren-
ingen Overtar ansvar for underhall. Det
kan betyda rensning och eventuellt
framtida byte av trumman for foren-
ingen.

Andra fragor Anders kan stota pa ar
fastighetsdgare som klagar pa vatten
som rinner in pd deras tomter:

— Det vatten som rinner ner i dikena
maste ibland ledas bort fran vigen i
dikenas lagpunkter. Fragan ar da var
vaghallarens ansvar slutar. Det dr inte
ovanligt att medlemmarna klagar éver
vatten som rinner in pa tomt fran vigen
eller vigomradet.

Generellt gdller att varje fastighetsa-
gare ar skyldig att tala vattnets naturli-
ga vag, tillrinning eller avrinning, som
berdr fastigheten. En fastighet belagen
nedanfor en vag eller hogre belaget

samt underhall tvarfallen.

VAGTEKNIK
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markomrdde far tala att vatten rinner
in pa och ut frin hans dgor. Agaren
kan acceptera eller atgdrda detta. Det
ar dennes ensak.

Genomfor inte stora forandringar

De enskilda vighallarna maste l4ra sig
att skilja pd dikesrensning och markav-
vattning. Markavvattning dr de atgar-
der som utfors for att avlagsna oonskat
vatten (drdnera mark) eller skydda
vatten. For att en atgard skall anses
vara markavvattning i miljobalkens
mening kravs att syftet med dtgarden
ar att varaktigt oka markens lamplighet
for ett visst andamal, se vidare artikel
sidan 10.

Tillstand kravs alltid for markav-
vattning. I storre delen av sddra och
mellersta Sverige rader forbud mot
markavvattning. Dar kravs déarfor forst
en sarskild dispens fran markavvatt-
ningsforbudet for att ett tillstdnd till
markavvattning darefter skall kunna
ges. Lansstyrelsen provar dispenser.
Tillstdnd for markavvattning prévas av
lansstyrelsen eller miljodomstol. &

Vilskotta diken leder bort vattnet fran vigbanan. Beskdr med jaimna mellanrum
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VAGTEKNIK

Hir ser ni ett exempel pa dikomrade som gar bort fran vagbanan.
Ska foreningen ansvara for detta? Se svaret pa sidan 7.

REVs regionansvarige norr Mikael Naslund blev tidigare i var intervjuad i
tidningen Land Lantbruk. Har kommer ett urklipp med hans basta tips for att halla

vagen torr och stark.

Allt handlar om att halla vigkroppen torr. Atgirderna som okar vigens barighet ska darfor goras

i ritt ordning.
Dika ordentligt pd bada sidor. Utan diken
1 stannar fukt kvar i vigkroppen. Dikesbotten ska
ligga ordentligt under viagkroppen, da kan den
torka ut. Men diket far inte férdjupas, endast dterstdl-
las till ursprungligt djup. Végslanten bor luta 1:3,
bakslanten 1:1,5. Vaghallaren ansvarar for det upp-

gravda materialet.

2 hindrar vdgen att torka upp. Ta bort trdd ett par
meter fran dikets ytterkant, sarskilt viktigt 1angs

fuktiga eller blota partier. Vagens lantmateriforattning

visar om vaghallaren har rétt att avverka i vigomradet.

Forhandla annars med markagaren.

RGj bort trad som skuggar vagen. Skuggan
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Kantskdrning tar bort vidgens torvkanter, alltsa
3 graskanten mot diket och grasmittremsan.

Torvkanterna haller kvar fukten i vdgen och
hindrar vattnet att rinna av till diket. Hyvla med
vaghyvel eller schakta med hjullastare. Enstaka ganger
kan gruset atervinnas med gallerskopa.
4 rinner undan. Rensa trummorna innan de

tatnar. Vid byte, ga om mojligt upp i diameter
till 300 eller 400 millimeter. P4 statbidragsvéagar kan

man fa bidrag till trummor och broar med storre
diameter én 500 mm.

Underhdll vagtrummor sd att dikesvattnet
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DIN FART

Nu finns det ett enkelt'satte
hoja sakerheten i ert omrade.

Pacetell Original far effektivt ner farten pa vagen. Och tack vare innovativ
teknik och avsaknad av mellanhander har vi lyckats fa ner priset rejalt jamfort
med traditionella hastighetsdisplayer - trots att den ar bade utvecklad och
tillverkad i Sverige.

Andra fordelar ar att den ar robust och tdlig, enkel att satta upp och mycket
energieffektiv. Dessutom kan den utrustas med ett solcellssystem som gor att
den i princip skoter sig sjalv.

PACETELL ORIGINAL Levereras komplett med batteri och batteri-

laddare, monteringsplatta, stolpfasten, skruv-

of £ it § s, las och monteringsanvisning. P4 listan dver
00300 0000”000 %e0e® %e0e® 3 % 3 extratillbehor finns bl a solceller och en logg
Moms tillkommer men frakt ingdr. som lagrar hastigheten pa fordonen.

IPACETELL

Ga in pa pacetell.se eller ring oss
pa 031-15 01 91 sa beréttar vi mer!
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Vatten-

och

avrinningsfragor

Text: Uno Jakobsson
Foro: Lars Olin

For att en vag skall ha en bra funktion och barighet maste vatten hallas ifran vigomradet.
Men, det kan ibland vara bade tekniskt och rattsligt svart for vaighallaren att lyckas med en god
avrinning. I det féljande ges nagra rad ur rattslig synpunkt vad man som vaghallare har att tinka pa

i olika situationer.

Diken inom vigomradet

En av de viktigaste uppgifter den
enskilda vdghallaren har ar att se till att
dikena inom vdgomréadet fungerar som
de ska, sa att regnvattnet kan ledas bort
fran vigbana och viagkropp. Vigdi-
ken ingar 1 de anordningar som hor

till vdgen och skotseln for dessa faller
ddrmed sjélvklart pa vaghallaren sjalv.
Om syftet med diket bara &r att avleda
dagvatten fran vagbanan och dranera
vagkroppen ar dtgirder med diket inte
att betrakta som markavvattning som
kraver tillstand enligt Miljobalken.
Infér vaghallarens planerade dtgarder
med diken langs vagen dr dairmed
utgangspunkten, att tillstdnd fran
myndighet inte behdver inhdmtas. Om
ddremot de planerade dikningsatgér-
derna ocksa befaras medfora paverkan
pa omgivande marker, sdrskilt om det
ar fraga om vatmarker, bor vighallaren
innan arbetet utfors radfraga och vid
behov ocksa soka tillstand hos lanssty-
relsen.

Avrinningen fran vigomradet — diken
utanfor vigomradet

Mycket sallan har det 1 den for vagen
gillande lantmateriforrattningen tagits
upp frdgor om den vidare avrinningen
fran vagomradet till ndrmaste reci-
pient, t.ex. en sjo. Vem har ansvaret
for att denna avrinning fungerar? Far
vaghallaren bekosta rensning av diken
som ligger utanfor det egentliga vag-
omradet, men vars funktion 4nda ar en
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forutsattning for att avrinningen skall
fungera?

Det ar svart att ge allméangiltiga svar
pé dessa fragor, eftersom det kan finnas
omstandigheter i ett enskilt fall, som
gor att det allméngiltiga svaret blir
missvisande.

I korthet kan dock rattslaget
beskrivas pa foljande sitt:

Naturligt rinnande bick

Leds vattnet fran vagforeningens dike
vidare till en naturligt rinnande back,
sd dr det naturligtvis en forutsattning
for en fungerande avrinning fran vag-
omradet att backen fortsatter trans-
portera den vattenméngd som behovs
for att vigomradet inte skall svammas
over. Det finns dock i denna situation
ingen samtalspart for vaghallaren,
ndgon att stilla krav pa att behovlig
rensning av backen maste goras, efter-
som ingen kan anses ansvarig for flodet
i en naturligt rinnande back. Inte ens
dgaren av det markomrade déar backen
rinner kan héllas ansvarig. Det finns
inte heller ndgon att dela kostnader-

na for en rensning med, om inte det
kan tdnkas att den som dger marken
dar backen rinner, ocksd har nytta av
en rensning. Innan en rensning gors
bor bade markdgare och lansstyrelse
kontaktas. Eventuellt maste tillstand in-
hdmtas fran lansstyrelsen, men normalt
kravs inget tillstand om det bara ar fra-
ga om rensningsatgarder, dar vattnets

djup och lage i backen behalls.

Aven om foreningen finner en méj-
lig medfinansiar for en rensning av
backen, bor noggrant Gvervagas om
rensningsatgarderna ar motiverade
fran ett vighallningsperspektiv; endast
nér kostnaden kan ses som en naturlig
del av vaghallningen bor foreningens
medel satsas pa en rensningsatgard.
Avgorande for om det ar en del av
vaghéllningen 4r om vagomradet
riskerar lida skada om atgarden inte
utfors, t.ex. genom férsamrad barighet
pa grund av vattenansamlingar i och
omkring vagkroppen.

Anlagt dike utan huvudman

Overgér vagforeningens dike i ett
anlagt dike, som leder bort vattnet fran
vagomradet och kanske ocksa tar hand
om vatten fran omgivande markom-
rdden, kan det tinkas att det finns ett
registrerat dikningsforetag for diket.
Lansstyrelsen har besked om det finns
ett dikningsforetag eller ej. Finns det
inget sddant noterat hos ldnsstyrelsen,
ar det markdgaren dar diket ar beldget
som har det priméra ansvaret for dess
funktion. Av Miljébalken framgar att
den som ager ett dike ar skyldig att
underhélla det, sa att det inte uppkom-
mer skada for allménna eller enskilda
intressen. Men, dven om markégaren
har det priméra ansvaret, bor finan-
sieringen av en dikesrensning delas av
dem som har nytta av resningen. Finns
det ett rensningsbehov, gors forslagsvis



en 6verenskommelse mellan berdrda
markégare och vaghallaren om en
rimlig férdelning av kostnaderna,
varvid forutsattningen for vaghalla-
rens medverkan dr densamma som
jag beskrev ovan for den naturligt
rinnande backen.

Finns det anlagda diket inom ett
gronomrade, som foreningen har
skotselansvaret for, ar det naturliga
att foreningen ocksd patar sig un-
derhallsansvaret for dikets funktion.
Rensningar av ett anlagt dike kraver
inte tillstdnd fran lansstyrelsen sa
lange dtgarderna bara syftar till att

bibehélla vattnets djup och lage.

Anlagt dike med huvudman

Pa pappret skall denna situation vara
enklast att komma till rdtta med; hir
finns det ju bdde ndgon som har ett
ansvar och en forrdttning om hur
kostnaderna skall fordelas. Emellertid
kan det vara mycket lange sedan en
rensningsatgard vidtogs och for-
dndringar av fastighetsindelningen i
omrédet och andra forhdllanden kan
ha lett till att det registrerade dik-
ningsforetagets fordelningslangd ar
inaktuell. S& dven om vaghéllaren av

VAGTEKNIK

lansstyrelsen far beskedet att det finns
ett dikningforetag, som har ansvaret
for att diket fungerar, sa kan det vara
knepigt att komma tillratta med ett
bristande underhall av diket. Radet
blir hér att i forsta hand rddgoéra med
handldggare pa lansstyrelsen hur
man skall komma tillrdtta med ett
bristande underhall av diket. Aven i
denna situation finns det dock utrym-
me for frivilliga 6verenskommelser
och védghdllarens eventuella bidrag
till rensningsatgéarder far provas pa
samma sétt som i de ovan beskrivna
situationerna. &

Ett exempel pa dalig dagvattenhantering
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Partierna om

enskilda v

Text: Uno Jakobsson
Foto: Melker Dahlstrand/ Sveriges riksdag

Med tre manader kvar till riksdagsvalet far den enskilda véig-
héllaren hér ytterligare ndgra argument for hur rosten skall
laggas. Som vanligt ger Bulletinen riksdagspartierna maj-
lighet att lagga ut texten i sommarnumret nar riksdagsvalet
nalkas i september. Se i den f6ljande sammanstallningen hur
just ditt parti, eller det parti du tankt rosta pd staller sig till
den enskilda vdghallningen.

I . -
ILofiveni(S)ldebatteran Al ofl(@)
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agar

Denna ging ar enkéten koncentrerad till de fragestallningar
som REV driver for att astadkomma ett béttre regelverk for
vaghallarna. Riksdagspartierna far ocksa majlighet att mer
fritt beskriva sin politik pd omradet. Och jag maste sdga att
svaren pa stdllda fragor ger forhoppningar for den enskilda
vaghallningen under kommande period, alldeles oavsett vem
som far uppdrag att bilda regering!

Fortsittning pd sid 14
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Belaggningsdags? - Vi har lOsningen!

Vagar aldras, slits och tar stryk. Tankbeldaggning ar en kostnads- och miljo-
effektiv metod for att snabbt och enkelt aterstdlla vigar och gator som
drabbats av tidens tand. Tankbeldggning fungerar dven utmarkt som
slitlager pa bade gamla och nya vagar.

Hur ser din vag ut?

Varje ar underhaller vi pa Skanska Tankbeldggning drygt 5 miljoner kvadratmeter vagyta
dver hela landet. Vad kan vi gora for din vig? Ar den belagd eller grusad? Behéver den
ytbehandling, infrasning, forstarkningsatgarder eller justering av ojamnheter?

Vi arbetar med:

= Y1B - ytbehandling pa tidigare belagda vdgar

= Forsegling - foryngringsbeldggning

= IM - forstarknings- och justeringsbeldaggning

= IMT - forstarknings- och justeringsbeldaggning med en extra
ytbehandling. Perfekt for enskilda vagar.

= Djupfras - vid barighetsproblem har vi l6sningen for att forstarka belagda
vagar och grusvagar.

Vi har ratt kunskap for att ta fram den basta lGsningen for just din vag. Sla garna en signal
for mer information, offertforslag eller om du bara har en fraga. Observera: Flera av vara
belaggningsatgarder ar bidragsgrundande. Kontakta oss, sa berattar vi mer.

Sok pa "vagforeningar” pa www.skanska.se for att ldsa mer!

Kontakta
oss for mer
information om
kostnadseffektivt
vagunderhall

Karin Rundgren
Mail: karin.rundgren@skanska.se
Tel: 010-448 78 02

Erik Hassellund
Mail: erik.hassellund @skanska.se
Tel: 010-448 46 62

SKANSKA

www.skanska.se



Fragor till riksdagspartierna
1

I december 2013 lamnade Trafikverket in sitt forslag till ny bidragsforordning for enskild vaghallning till Regering-
en. Forslaget hade tagits fram i samrad med berdrda parter och har stdod bl.a. av skogsnadringen, Lrf och REV. Det
innehaller bl.a. regler som skulle mojliggora ett battre stod till kostnader for reinvesteringar av broar. Regeringen har
annu inte tagit stallning till forslaget. Vad har partiet for uppfattning om forslaget? Hur ser partiet pa att det annu
inte genomforts?

2 REYV har under manga ar arbetat for att regelverket for de enskilda vaghallarna skall forenklas. Forbundet har bl.a.
lamnat in ett forslag till justitiedepartementet att samfallighetsféreningar sjdlva borde kunna fa dndra andelstalsfor-
delningen bland sina medlemmar med kvalificerad majoritet pa féreningsstimma, likt bostadsrattsforeningar fér, allt
for att forenkla for dem och avlasta lantméterimyndigheten fran detta arbete. Regeringen har dnnu inte tagit stillning
till forslaget. Vad har partiet for uppfattning om forslaget? Hur ser partiet pa att det dnnu inte genomforts?

Hur ser partiet pa den enskilda vaghallningen och dess betydelse for naringsliv och mojligheter for boende i tatort och
glesbygd? Utveckla gdrna partiets syn pa den enskilda viaghallningens framtid!

Centerpartiet

it ralomes
L |

N

miiljipartied
cher griineg

Vi tycker att forslaget verkar
bra. Regeringen borde
sjdlvklart agerat mycket mer
skyndsamt i frégan.

Kristdemokraterna anser
att forslaget dr bra och bor
genomforas sa snart som
mojligt.

Vi har patalat behovet av att
se Over reglerna for att kunna
reinvestera i tex broar. Vi
avvaktar vilka forslag reger-
ingen presenterar och avser
dterkomma i fragan.

MP vill verka for tydligare
principer for kostnadsansvaret.
Forandringar i vaghallaransvar
ska ske med grundforutsatt-
ningen att bli 6verens. Ett
organiserat samarbete mellan
vaghallarna, stat, kommun och
enskilda vaghallare dr viktigt i
det fortsatta arbetet.

Vi ar positiva till forslaget,
”Finska modellen” som vi
menar skulle ge en mer kost-
nadseffektiv och andamalsen-
lig forvaltning av de enskilda
vagarna. Det ar beklagligt att
dessa regler annu inte dndrats.
Regeringen borde ha utrett
forenklade och réttssakra
regler for andring av inaktuel-
la andelstal efter forebild fran
Finland.

Kristdemokraterna anser
att forslaget ar bra och bor
genomforas sd snart som
mojligt.

Vi har inte tagit stallning till
hur andelstalsfordelningen ska
kunna dndras. Generellt sett
tycker vi att regelférenklingar
ar viktigt men det beror pa
varje enskilt omrade.

Miljopartiet ser ménga for-
delar med forbundets forslag.
Genom att lata de enskilda
vaghallarna sjédlva besluta kring
andelstalen flyttar besluten
narmre manniskorna som
berdrs. Infor en eventuell
lagéndring bor fragan utredas
vidare sa att lagen utformas sa
att rattssdkerheten for enskilda
garanteras.

En fungerande infrastruktur
ar en forutséttning for att hela
landet ska leva. De enskilda
vagarna ar en viktig del 1
detta. De enskilda vagar-

na mojliggdr att en miljon
manniskor dagligen kan resa
till jobb och hem. Enskilda
védgarna ér ocksa betydelse-
fulla ur ett godstransportper-
spektiv. De ska rusta sig infor
inforandet av 74-tonslastbilar,
BK4 bérighetsklass 4, for en
starkt konkurrenssituation

for svensk skogsindustri och
for dvriga rdvarutransporter.
Centerpartiet medverkade till
ett kraftigt 6kat stod till de
enskilda vdgarna och anser att
de ska fortsétta framjas. Vi fo-
reslar att underhallet forstarks
med ytterligare 300 miljoner
kronor under 2018-2020.

Kristdemokraterna anser att
de enskilda vagarna har en
stor betydelse for Sverige. Pa
landsbygden ar det viktigt att
underhéllet av de enskilda
vagarna fungerar. Det maste
finnas regelverk som skapar
mojlighet for tillrackliga resur-
ser for investeringar och un-
derhall i enskilda végar. Staten
bor utoka sin medfinansiering
av de enskilda vagarna.
Véaghallningen av de enskilda
véagarna fungerar bra och ar
ett viktigt komplement till de
statliga vagarna. Det ar viktigt
att staten skoter om sina egna
vagar. Kristdemokraterna
motsatter sig forsok att valtra
over statliga végar till enskilt
huvudmannaskap, vilket
skulle skada glesbygdens
forutséttningar.

En fungerande infrastruktur ar
en forutséttning for en levande
landsbygd. De enskilda vagar-
na dr en viktig del 1 detta. De
enskilda vdgarna sékerstaller
tillgédnglighet fér boende och
industri. De enskilda vdgarna
ar aven en viktig forutsatt-
ning for ravarutransporter

dar manga tunga transporter
for bade jord- och skogsbruk
gar. Det finmaskiga vagnatet
maste ha en héllbar och bra
standard for barighet, och vag-
héllningen maste fungera dret
runt. Staten bor ta ansvar for
att uppratthalla en god stan-
dard pa det enskilda vagnatet.
Myndigheternas tillimpning
av regelverken ska underlatta
for underhall och reinveste-
ring av de enskilda vdgarna.

Enskilda vagar utgor den allra
storsta delen av landets vagnat,
cirka 45.000 mil, och ar myck-
et viktiga for bade person och
godstransporter i tdtorter och
pa landsbygd. Statligt bidrag
till drift, underhall och inves-
tering av enskilda statsbidrags-
végar och férjeleder uppgar i
det forslag till nationell plan
som regeringen nu behandlar
till 13,4 miljarder kronor under
kommande planperiod (2018-
2029). Genom att behalla
nivan for bidrag till enskilda
végar ges forutsdttningar

som framyjar fortsatt regional
utveckling och maojligheterna
att bo och leva pa landsbygden
nédgot som Miljopartiet ser som
mycket viktigt
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Det dr olyckligt att regeringen
inte prioriterat denna fraga.
Staten bor ta ansvar for att upp-
ratthalla en god standard pa det
enskilda vignétet. Myndigheter-
nas tillampning av regelverken
bor underlétta for underhall och
reinvestering av dessa vagar.

Regeringen har skjutit till mer
pengar till enskilda vagar rikta-
de till just broar och farjeldger.
En ny bidragsforordning bereds
hos regeringen och vi invdntar
att detta blir klart innan vi tar
stéllning i fragan.

SD ser positivt pa bidrags-
forordningen. Statsbidrag till
enskild vaghallning ar viktigt.
Mojligheter ska finnas kvar for
markagaren att soka bidrag.
Flera faktorer har forlangt
inférandet av lagforslaget ifran
TRY, regeringen prioriterar
andra omraden i budgeten.

Vi anser att det finns flera delar
1 forslaget som dr intressant
och ser gérna att regeringen

gar vidare med att ta fram en
forordning som forbattrar forut-
sattningarna for enskilda végar.

Vi anser att en d4ndring i lag-
stiftningen bor utredas i syfte

att mojliggora for vagsamfall-
igheterna sjalva att andra 1
andelstalen for de fastigheter
som ingdr i féreningen. Vi anser
att regeringen borde ha vidtagit
atgédrder och satt igdng en sddan
utredning.

Fragan bereds just nu inom
regeringskansliet och vi vill
invanta till detta blir klart innan
vi tar stallning i fragan. Det

dr en komplex fraga dér bland
annat réttssakerhet och forut-
sdgbarhet for alla inblandade
parter dr tva frdgor som noga
behover undersokas.

Andringar gillande andelsfor-
delningar dr betungande for
foreningen. Vi ser att fragan

ar juridiskt komplex och att
beslut av denna dignitet kan fa
stora konsekvenser for berdrda.
Det ska finnas en mojlighet att
overklaga. Vi menar att ett nytt
lagforslag i dagsldget dirmed
behover ses dver ytterligare.

Vi bedomer att det kan vara ett
lampligt sétt att flytta beslut
narmare de berorda och minska
de administrativa kostnaderna
och ser gérna att regeringen gar
igenom forslaget.

Enskilda vagarna mojliggor att
en miljon méanniskor dagligen
kan resa till jobb och hem. Mo-
deraterna satsar 500 miljoner
kronor per ar pa att 6ka anslaget
for drift och underhall av vart
vagnat. Da statsbidrag till drift
av enskilda végar ligger under
denna post innebar var satsning
en direkt resursokning till enskil-
da vdgar runt om i vart land.
Manga tunga transporter for
bade jord- och skogsbruk gar pa
enskilda vigar. Alliansen anser
fortsatt att de enskilda vdgarna
ar av stor vikt. Det finmaskiga
véagnadtet maste ha bra standard
for barighet och vaghallningen
madste fungera aret runt.

De enskilda vagarna har en
stor och avgorande betydelse
for hela Sverige och de enskilda
véaghéllarna far inte alltid inte
den uppmarksamhet som de
fortjanar. Betydelsen av fung-
erande enskilda vagar gar inte
att underskatta. Det géller bade
for de som anvander vagar-

na dagligdags, som de som
indirekt dr beroende av vigarna
da de koper mat och varor som
fraktats pd enskilda védgar. Vi
vill behalla de enskilda vdgarna
och se en langsiktig och hallbar
finansiering. Det dr en kom-
plicerad frdga som kréver ett
grundligt arbete da illa forbe-
redda forandringar kan far stora
och allvarliga konsekvenser.

Det svenska vagnatet repre-
senteras till storsta del av

de enskilda viagarna och de

har ddrmed en mycket stor
betydelse for bade boende och
naringsliv. Médnga foretag,
sarskilt i glesbygd édr beroende
av dessa vagar oavsett om det
galler lokal loppis eller ett min-
dre vattenkraftverk. Vi menar
ddrmed att de enskilda vagarna
ar ett viktigt komplement. Vi
ser fortsdttningsvis att statliga
driftbidragen har en betydande
roll géllande bl.a. naringsliv,
transportkvalitet och tillgdng-
lighet, sarskilt for de vdgar som
hélls 6ppna for allméan trafik.

V arbetar for en infrastruktur
som minskar miljo- och klimat-
paverkan. Atgarder inom infra-
struktur ska utjdmna sociala-
och regionala skillnader samt
starka jamstalldhet, tillgang-
lighet och trafiksdkerhet. Vi
stravar efter ett ekologiskt hall-
bart transportsystem for bade
resenarer och néringsliv. Vi
prioriterar satsningar pa jirnvag
och kollektivtrafik. Daremot
anser vi att den infrastruktur vi
har bor vardas vél och att det
finns behov av 6kade medel

till drift och underhall av vara
vagar. Det dr av stor betydelse,
inte minst for landsbygden, att
det statliga stodet for enskilda
vagar nar nivaer som bidrar till
att atgarda den underhéllsbrist
som finns.
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Dammrivningar

Vagbankar och broar paverkas av siankta vattennivaer

Text & foto: Anders Lundell

Runt om i Sverige finns tusentals dammar och fordamningar i sjoar och vattendrag. I manga fall dr anled-
ningen till att fordimningen byggdes sedan linge 6verspelad. Bulletinens utsinde Anders Lundell besokte en
vagforening i Bjorkhult-Hag i Varmland som har problem med att Fortum som dger dammen vill riva den.
Det skulle inte bara paverka foreningens vig och bro, utan ocksa radikalt forandra narmiljon i omradet.

Fortum vill riva dammen i utloppet

av Badasjoarna i Rinn, en knapp mil
Oster om Torsby. Om planerna blir
verklighet berdknas medelvattennivan

1 Badasjoarna sinkas med ca en meter.
Det kanske inte later sa mycket, men
eftersom sjdarna dr grunda kommer
det att leda till att stora delar av sjoytan
forsvinner.

En gammal fordimning

Dammen anlades pa 1600-talet och var
fran borjan avsedd att lagra vattnets
energi for att driva ett jirnbruk langre
ner i dlven. Dammen stingdes da helt
pa nétterna och en sa kallad dammvakt
hade i uppgift att varje morgon 6ppna
dammluckorna for att ett tillrackligt
vattenflode skulle finnas vid jarnbruket
da arbetstiden startade. Dammen har
byggts om under arhundradena som
gatt och vattenregleringen har haft oli-
ka syften. Den senaste anvindningen
av dammen var for att forenkla flott-
ningen av timmer. Sedan timmerflott-
ningen upphorde i borjan av 1960-talet
reglerar dammen bara sjons hojd.

Stora forandringar pa gang

I november 2017 blev de boende 1
omradet informerade om att dammens
dgare Fortum latit konsultbolaget WSP
gora en utredning om konsekvenserna
pa sjons niva och vattenflédena om
dammen vid sjons utlopp skulle rivas
helt. Eftersom Fortum inte ldngre an-
ser att dammen fyller ndgon funktion
for dem vill de helt enkelt minimera sin
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risk for skador som ett dammras skulle
kunna medfora.

— Att det radikalt féorandrar boende-
miljon for oss 1 omradet bryr de sig inte
om, sdger Curt Nilsson fran den nybil-
dade Badasjoarnas Intresseforening.
Forutom att det 4r vackert runt sjon sa
finns nagra badplatser, och det dr en
populér fiskesjo eftersom det finns gott
om abborre och gidda.

Fara for viagforeningens bro och vig
Ur vagforeningens perspektiv dr den
foreslagna sjosdnkningen ett stort
orosmoment. Vagforeningens vig gar
over sjon ungefdr pa mitten av den.
Vagstrackan Gver sjon ar drygt 150
meter, den storre delen av utfyllda
vagbankar men ungefar mitt i sjén
dar det dr som djupast finns en 22
meter lang stalbro. Den nuvarande
bron byggdes 1978 av forsvarsmakten
beréttar Kenneth Johnsson, sekreterare
1 vagféreningen:

— IngenjOrstrupperna fran Sodertélje
tog arbetet som en 6vning, samtidigt
forstarkte de vagbankarna. Den storsta
delen av den barande konstruktionen
pa bron ar fyra laingsgaende stalbalkar
medan korbana och rdcken ar gjorda
1trd.

— I borjan av 2000-talet gjordes en
omfattande renovering av bron. Da
lyftes korbanan bort och stalbalkar-
na transporterades till en mekanisk
verkstad dér de blastrades och malades
om, renoveringen gick pa éver 150.000
kronor, fortsitter Kenneth.

Om Fortum for tillstand att riva
dammen kan det far stora konsekven-
ser for vigbankarna och bron. Om
vattentrycket forsvinner andras ocksa
fuktbalansen i vigbankarna vilket

kan leda till erosion och att bade
vagbankarna och broféastena sjunker.
En ytterligare effekt om stora delar av
sjOns yta fOrsvinner ar att vattnet under
bron far mer karaktiren av en dlvfara
med strdommande vatten dar isflak och
andra storre foremal kan bli en risk-
faktor for de tva bropelare som finns. I
varsta fall maste det byggas en helt ny
bro i ett spann, utan pelare.

— Vi ér en liten forening med bara 16
fastigheter, beréttar Lars Borjesson,
ordférande i vagforeningen. Den arliga
utdebiteringen &dr pa ca 40.000 kronor
sd en ny bro skulle utan vidare kun-
na innebdra en kostnad for oss som
motsvarar 10-20 arsbudgetar d&ven om
vi far bidrag.

De boende vet hur det kan se ut
En géng under 1970-talet utsattes
dammen for ett sabotage och ndgon
tog bort en del av troskelstockarna
sd att avrinningen 6kade kraftigt och
sjon sdanktes 60 centimeter. Det gjorde
att stora dybankar i den grunda sjon
torrlades under en period. De som
bott lange i omradet har alltsd en klar
bild éver hur det sag ut d&, och det blir
naturligtvis annu varre om man sanker
sjon 1 meter.

— Ut till ungefar 75 meter fran stran-
den ar det mellan 1/2 meter och 1 me-
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Fordamningen i sjons sodra dnda byggdes ursprungligen pa 1600-talet. Genom aren har den haft olika syften och anvindningssitt men nu
anser Fortum som dger dammen att den inte lingre har nagon funktion. Fortum vill riva dammen men det kraver miljoprovning
och tillstand.




Den del av vagforeningens vig som gar over sjon ar totalt cirka 150 meter. Det mesta ér utfyllda vigbankar men
ungefar mitt i sjon dir det ar som djupast finns en 22 meter lang stalbro med tva stod byggda med tréastolpar.
Bron ar klassad for 9 tons axeltryck och 16 tons boggitryck efter besiktning utfoérd i Trafikverkets regi.
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Dammrrivningar forts

»»»

ter djupt, berdttar Christian van Dijk
som har ekolod i sin bat, sedan blir det
djupare en bit ungefér mitt i sjon.

Tillstand kréavs for att riva dammen
De boende 1 omrddet kring sjon har
ocksa funderat pa mdjligheten att ta
Over dammen i egen regi pd nagot sitt,
men det dr naturligtvis ett stort ansvar.
For att f3 tillstand att riva dammen
behover Fortum godkdnnande av
Lénsstyrelsen, och dven av Mark- och
miljddomstol om ett rivningstillstdnd
overklagas. De boende hoppas dock att

de miljémassiga fordndringarna som
en rivning av dammen skulle medfora
gor att tillstdnd inte beviljas. &

Badasjoarna:
— Den totala sjoytan ar
ca 270 hektar

— Bredden ar ca 400 meter
det 4r som bredast

— Vid sankning 1 meter kan
hélften av sjoytan forsvinna
och pa langa strackor blir
endast en dlvfara kvar

Fran vénster: Curt Nilsson, Badasjoarnas Intresseférening. Lars Borjesson och
Kenneth Johnsson, ordforande respektive sekreterare i vigforeningen.

Om en
damm rasar

Sondag 29 april 1 &r rasade en
damm vid Vastra Siljansnéds VF i
Dalarna och vattnet skoljde bort
foreningens vdgar pa tre stallen.
REV Bulletinen har talat med
ordférande John Matsson:

— Vi har haft en bra dialog med
dammagaren, de har utan kostnad
for oss redan éterstallt en vag och
resten ska dtgédrdas senare.
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Behover vagen forbattras eller lagas?

Vi kan hjalpa dig med manga olika forbattringsatgarder:

« Belaggningar av grusvagar (Y1G)

* Ny belaggning genom halvvarma asfaltmassor

* Nya slitlager pa belaggningar (Y1B)

* Forsegling av uttorkade ytor (F)

«  Vagforstarkning

* Justering med indrankt makadam (JIM)

« Infrdsning av grov makadam och indrankt makadam (IM)

* Lagning av potthal

For mer information kontakta Daniel Zetterberg, daniel.zetterberg@peab.se.

peabasfalt.se EPEABE

Peab Asfalt
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Al fekmk, juridik och kunskap.

Vi kommer att presentera var verksamhet under sommaren i

Visby Norrtdlje Norrkoping
7 juli 18 augusti 23 september
11:00 - 15:00 11:00 - 15:00 11:00 - 15:00
gemva
Kaserngatan 11, 761 46 Norrtélje Fér information och anmélan besék www.gemva.se
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Enskilda vagar

- E-tjanster och blanketter

Pa Trafikverkets webbplats hittar du information om bidragsregler,
hur du underhaller din vig samt e-tjanster och blanketter dar du
som vaghallare kan gora ansokningar och administrera din vag.

www.trafikverket.se > Resa och trafik > Enskilda vagar

Vaghallare som har anmaélt sin e-postadress Kom ih3g att
far alla utskick elektroniskt. Uppdatera dijn
€-postadress och
dina kontakt- och
kontouppgifter!

Exempelvis:

» Tillsynsprotokoll » Beslut bidragsratt
* Besiktningsprotokoll » Beslut sarskild drift

www.trafikverket.se
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LANTMATERI

Regelverket i fokus vid
REVs paverkansarbete

Text: Anders Ostberg
Foto: Annika Johansson

Under februari-april bedrev REV ett intensivt arbete for att paverka riksdagen betraffande att lag-
stiftningen ska dndras sa att vigsamfilligheterna att sjdlva kan dndra andelstalen for de fastigheter
som ingar i foreningen. Riksforbundets arbete ledde till 10 motioner om dndrade regler for andelstal
som riksdagen fick ta stdllning till. Under debatten har REVs forslag lyfts fram som en 16sning pa

problemen.

Under varen genomférde REV dven en
enkdt bland sina medlemsféreningar
om hur det ser ut i verkligheten for vara
véagforeningar. Det visade sig att manga
ser ett behov av en forenkling av regel-
verket.

— 64% har behov av att omgaende dnd-
ra de andelstal som finns registrerade i
lantmateriets fastighetsregister

— 65% goOr utdebitering till medlem-
marna i enlighet med andelstalen 1 fast-
ighetsregistret och 30% anvander andra
andelstal som styrelsen och medlem-
marna sjidlva kommit dverens om

— 87 % skulle anvdnda sig av REV:s
modell for beslut om andelstal om lag-
stiftningen tillit denna modell och 2 %
skulle fortsdtta anlita lantmaterimyn-
digheterna for  omprovningsforratt-
ningar

Medlemsenkdten visar mycket tyd-
ligt att dagens regelverk inte fungerar
tillfredsstdllande. Svaren visar att hoga
lantmaéterikostnader och ldnga hand-
laggningstider leder till att vagsamfallig-
heterna sjdlva tvingas till egna l6sningar
som innebar att de frangar de officiellt
angivna andelstalen i fastighetsregistret
vid utdebitering av vagavgifter.

— Utmdrkt initiativ som stdds av var
forening. Det ar angeldget att kunna
agera ndr foreningen natt vags dnde nir
det giller fordelning av kostnader pa
"ordttvist" satt, siger P-O Karemar ord-
forande Ullnésets VF.

Stora kvalitetsbrister i
fastighetsregistret

Férska uppgifter frdn lantmateriet visar
att det saknas uppgift om andelstal 1
fastighetsregistret for ndrmare 500 000
fastigheter med andel 1 enskilda végar.
REV:s beddmning &r att detta utgor ett
mycket stort problem i flera samman-
hang, inte minst ett stort réttssdker-
hetsproblem. Faktumet att officiella
register saknar aktuella uppgifter skapar
en minskad tillit till vart svenska fastig-
hetssystem.

Handldggningstiderna inom lant-
materiet fortsatte att 0ka under 2017.
Statistik Over handlaggningstid for
vagforrattningar som redovisats 1 lant-

materiets mark-och fastighetsrad visar
att handlidggningstiden pd landsbygd
och inom tdtort varit i genomsnitt 113
respektive 101 veckor for drenden som
avslutats det senaste dret. Ar 2017 mins-
kade antalet inkomna ansékningar om
vagforrattningar med 25% 1 forhallande
till 2016. REV:s analys dr att antalet an-
sOkningar minskade pa grund av hoga
lantmaéterikostnader och dessa langa
handlaggningstider.

Nya krav fran Trafikverket

Trafikverket stiller allt storre krav pd
att vagsamfilligheter och végforen-
ingar som far statligt bidrag till drift
av enskilda végar att de har en ordnad

Fortsittning sidan 24
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LANTMATERI

Regelverket i fokus forts

»»»

forvaltning med aktuella uppgifter om
styrelser, andelstal med mera. REV
bedomer att belastningen pa lantmate-
rimyndigheterna sannolikt kommer att
tredubblas de ndrmaste aren pa grund
av Okat antal vagforrattningar initiera-
de av Trafikverket.

Debatt i Riksdagen

I riksdagsdebatten den 11 april fram-
fordes argument for och emot en 6ver-
syn. Bland annat framférde Johan
Lofstrand (s) , vice ordforande 1 ut-
skottet att “det forslag som har kommit in
till vegeringen fran REV dr intressant och
spdnnande”, men lyfte fram att "forst och
framst dr det svart att definiera hur man
ska hantera ridttssikerhetsaspekterna i for-
slaget”. Foretradare for (M), ( C) och

(KD) lyfte fram behovet av en 6versyn
av regelverket. Caroline Szyber (kd),
ordforande 1 Civilutskottet menade att
“behovet av att dndra andelstalen dr vildigt
stort. De har sagt s mdnga gdanger att de
vill f3 till en utredning. Aven hdr undrar
jag: Ndr avser regeringen att dterkomma
med en utredning? Kommer man att lyssna
dven pd det yttrande som REV har kom-
mit med, sd att det kan tas ett helhetsgrepp i
fragan? Vi behover se till att de sma gemen-
samma anldggningarna, de smd samfillig-
heterna, far storre mojlighet att verka i dag.
Nu dr de bakbundna och har svart att géra
fordndringar”.

Riksdagens beslut blev att regerings-
partierna och Vénsterpartiet rostade
ned forslagen till utredning, allians-
partierna rostade for sin gemensamma

reservation med forslag om utredning
och Sverigedemokraterna rostade for
sin egen reservation ocksd med forslag
om regeléversyn.

REVs lobbyarbete under aret visar att
det finns en majoritet i riksdagen for en
regeloversyn. Det dr angeldget att fort-
séitta arbetet med att paverka besluts-
fattarna infor riksdagsvalet i host om
vikten av en regeloversyn och att saker-
stdlla att fragan finns med da partierna
efter valet slutgiltigt ska ldgga fast re-
forminsatser inom lantmateriomradet.

I sommarens Almedalsvecka kommer
REV finnas pa plats for att ytterligare
trycka pd vara makthavare i fragan.
Det kommer finnas anledning att ater-
komma i fragan. &

STANDARDISERADE RORBROAR
FOR ENSKILDA VAGAR

STANDARDBROAR OCH FORKONTROLLERAD DOKUMENTATION

ViaCon AB tar fram standardiserade broldsningar for bidragsberattigade enskilda vagar. Den dokumentation som
krdvs kommer i stor utstrackning att vara férkontrollerad av Trafikverket. Detta forenklar processen med framtagande
av handlingar och resulterar i lagre kostnader for vagforeningarna.

AViaCon

RING OSS 0771-64 00 40 Lidkdping
E-post:  viacon@viacon.se Lycksele
Webb:  www.viacon.se Luled

Umea Karlstad Billesholm
Gévle Kungalv Eslov
Marsta Halmstad
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Aktuella domslut
for vagforeningar

Text: Advokat Hikan Weberyd, Optimus Advokatbyrd
Foto: Mostphotos

Mark- och miljodomstol godkande vagforenings anvandning av asfaltkross

En kommun i Hallands ldn forelade en vagforening
att bland annat omgaende upphora med anvindning
av asfaltkross pa sin vag och att styrka att asfaltkros-
sen inte inneholl stenkolstjara. Vagforeningens éver-
klagade beslutet till 1insstyrelsen som gick pa kom-
munens linje varfor fragan hamnade pa mark- och
miljodomstolens bord att avgéra. Domstolen upp-
hévde beslutet.

Vid éteranvandning av adldre as-
falt maste man vara uppmarksam
pa forekomst av stenkolstjdra som
innehéller milj6- och hélsoskadli-
ga polyaromatiska kolvaten (PAH)
som dr cancerframkallande. An-
vandning av asfaltkross kan krava
tillstand eller anmalan enligt mil-
jobalkens regler. Med denna bak-
grund gick kommunen hart fram
med tunga foreldgganden mot for-
eningen trots att foreningen kopt
asfaltkrossen fran en etablerad le-
verantdr som dven levererar till all-
ménna vdgar och som stdr under
tillsyn av miljoskyddsnamnden i
en grannkommun.

Kommunen 1t sig alltsa inte nojas
med att en etablerad leverantor till-
handahallit asfaltkrossen och for-
eningen tvingades att utfora ytterli-
gare provtagning av asfaltkrossen och analysrapporten
visade pa varden langt under de som enligt féreningen
godtagits 1 rdttspraxis for anvandning av asfaltkross
som slitlager pa vigbana. Kommunen invdnde med att
uppmatta varden trots allt 6versteg en av Naturvards-
verket angiven haltnivd for minde dn ringa risk, och an-
sdg darfor att det var tveksamt om den asfaltkross som
lagts ut pa vagen skulle fa ligga kvar.

Domstolen hanvisar i sina skél till bland annat till rap-
porter som Vdg- och trafikforskningsinstitutet och Sta-
tens geotekniska institut publicerat som visar att laga
halter av PAH ger ringa risk for miljopaverkan. Dom-
stolen konstaterar vidare att det dn sa lange saknas
riktvdrden for innehdll av stenkolstjdra i dtervinnings-
massor 1 Sverige. Enligt domstolen tillimpar Malmo-,
Goteborg- och Stockholms kommuner
riktvirden som innebér att vid halter
mindre dn 70 mg/kg PAH 16 betrak-
tas massorna som fria fran stenkol-
stjara och kan da anvdndas fritt, dvs
bdde som slitlager och barlager pa
vag. Domstolen fann inte skal att luta
sig mot den av kommunen dberopade
vagledningen av Naturvardsverket da
den inte ansags vara juridiskt bindande
och dessutom var under utvdrdering,
dessutom framgick det av naturvards-
verkets viagledning att ndr avfall utgor
en del i ett bundet material var verkets
nivaer olampliga att anvdnda.

Domstolen fann att védgforeningen
kunnat redovisa dokumentation som
gav att den anvanda asfaltkrossen
innehéller en halt om 1,6 mg/kg PAH
16 och att alltsa risken for asfaltkros-
sens negativa miljopaverkan var min-
dre dn ringa. Domstolen ndmnde sér-
skilt att kostnaderna for de atgdrder
kommunen forelagt viagféreningen Oversteg atgarder-
nas miljonytta.

Foreningen kom dock inte undan den tillsynsavgift pa
3 825 kr som kommunen tagit ut!

Vinersborgs tingsritt, mark- och miljodomstolen, 2018-02-22,
mal nr M 3665-17
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REVs EXPERTER

Fraga viagingenjoren

Uppstickande sten pa grund av tjalrorelser

Pa grund av en lang vinter och snabb
omstallning till vartemperaturer har
tjéllossningen blivit ovanligt kraftig i ar.
Forutom mjuka vagar med dalig barig-
het pd varen leder ocksa tjalrorelserna

1 vagen till att stenar succesivt ror sig
uppat i vagkroppen, och en vacker dag
bryter igenom beldggningen/slitlagret.

Nar vattnet 1 marken fryser s& okar
volymen med ca 10% vilket gor att de
frysta delarna av viagen expanderar och
lyfts uppat. Den sa kallade frysfronten
ar det skikt av marken dér tempera-
turen gér under noll grader. Eftersom
kylan generellt sett kommer ovani-

fran gar frysfronten nedat i vigen nar
temperaturen i luften ligger under noll
grader. Nar frysfronten kommer ner till
en storre sten fryser den Ovre delen av
stenen fast och hela stenen foljer med

uppat nar marken lyfts. Under stenen,

dér det fortfarande ar plusgrader, bildas

da ett litet hdlrum déar det kan rasa ner

grus.

Nar viagen sedan tinar igen, och sjunker
ihop, kan inte de storre stenarna gé till-
baks till sitt tidigare ldge eftersom det
blivit delvis utfyllt. Effekten som lyfter
stenen brukar kallas frost pull. For att
atgarda en uppstickande sten far man
grava upp végen, ta bort stenen och fyl-
la i med krossmaterial istédllet. Avvakta
dock tills tjdlen gétt ur marken helt.

Fraga lantmataren

Naturreservat, biotopskydd och enskilda vagar

Nér naturreservat bildas kan det ske pa
tva olika satt. I bada fallen tas beslut
om restriktioner for markanvindningen
som behovs for det skydd av naturen
som dr avsett. I ena fallet fall koper
samtidigt Naturvardsverket marken.
Da behovs en lantmateriforrittning

for att bilda en naturvardsfastighet. I
det andra fallet bildas ett naturreser-
vat utan att Naturvardsverket koper
marken.

Om naturreservatet ligger vid en
gemensamhetsanldggning for vig sa
ska det anslutas till vigen och fa ett
andelstal. Samtidigt ska andelstalet

for den fastighet som avstar mark till
naturreservatet justeras. Om det bildats
en ny fastighet for naturreservatet

ansluts den. Om det inte bildats ndgon
ny naturreservatsfastighet kan istallet
sjdlva naturreservatet anslutas efter-
som det jamstélls med en fastighet (2 §
anlidggningslagen).

Om det istdllet inréttas ett bio-
topskyddsomrade sd kan ju denna
mark inte anvindas for skogsbruk och
darfor ska berord skogsfastighet fa ett
lagre andelstal i vagen. Biotopskydds-
omrade 1 skogsmark hanteras av
Skogsstyrelsen.

For vagforeningarna géller det att beva-
ka att Naturvardsverket och Skogs-
styrelsen (ibland kan det vara kom-
munen som bildar ett naturreservat)
ansoker och bekostar forréttning for

att rétta till andelstalen inom végens
batnadsomrade. Det géller ocksa att
bevaka att andelstalet for naturreser-
vatet blir rimligt. Det schablonvirde
som ndmns i lantmaéteriets anvisningar
for den sa kallade tonkilometermeto-
den pd 400 ton/ar oavsett areal torde i
manga fall vara for lagt. Det motsvarar
i mellansverige samma transportmangd
som 11-13 ha (prod.omr. 3-4) skogs-
mark ger.

PER NILSSON
LANTMATARE, REV
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Fraga advokaten

Vagar och vildsvin

Vagar och vildsvin kan ibland vara
olyckligt i kombination. Givetvis mar
inte fordon bra da vildsvinen dyker
upp framfér motorhuven pa bilen men
dven vagen i sig kan ibland blir féremal
for vildsvinens uppmarksamhet och
ndrvaro.

Vildsvin &r riktiga alldtare och bokar
mer 4n garna efter mask och rotter

1 vigomradet. Diken kan bli rejalt
ramponerade, sd pass att det krdver
atgédrder for att de ska fungera normalt
igen. Da och da ses dven att vildsvinen
dragit repor i sjdlva viagen, oftast da pa
mindre skogsvédgar, men om det ar rik-
tigt illa kan vdgen behdva sladdas. Allt
detta givetvis med kostnader som f6ljd.

Den nogréaknade kassoren i vagforen-
ingen letar givetvis efter adressater att
skicka fakturan for aterstiallningskost-
naderna vidare till. Tanken letar sig da
kanske till markdgaren och jaktlaget
(jaktrattshavaren) som man kanske
kan anse bor hélla béttre pli pa sina
vildsvin. Och fraga infinner sig da om
markédgaren eller jaktlaget kan tinkas

ha ett ansvar for den vildsvinshuliga-
nism som drabbat vigomradet?

Det ar emellertid sd att vildsvinen inte
tillhér ndgon forrén de ar skjutna. Det
vilda som vandrar i vara skogar &r

per definition "ingens egendom”. Det
medfor att markdgaren och jaktlaget
inte kan sdgas ha ett sarskilt ansvar for
vildsvinens forehavanden bara for att
de uppehaéller sig pd marken och stéller
till skada och fortret inom vagomradet.
Det finns sdrskilda regler i jordabalken
om viltskador pd groda men de ar inte
tillimpliga for skador inom vigomra-
det.

I och for sig ska markédgare och
jaktrattshavare enligt 4 § jaktlagen
som ett led 1 viltvarden anpassa jakten
efter tillgdngen pa vilt for att som det
heter frimja en 1amplig utveckling av
viltstammarna. Det lagstiftaren ténkte
sig genom bestimmelsen var i forsta
rummet att viltstammarna inte skulle
tilldtas bli alltfér individrika till skada
for jord- och skogsbruk. Problemet
med just 4 § jaktlagen ar dock att

det inte finns nagra egentliga foljder
knutna till den som brister 1 sin viltvard
annat an en mycket teoretisk mojlighet
till myndighetsbeslutad skyddsjakt.
Man skulle lika teoretiskt kunna tdnka
sig att man med 4 § jaktlagen som
grund riktar skadestandsansprak mot
markégaren och jaktrattshavaren, men
da bor man vara mycket inriktad pa att
betala motpartens rattegangskostna-
der da man mer dn sannolikt forlorar
malet.

Svaret ar alltsd att kostnaderna for
att aterstdlla skador efter vildsvins
utsvavningar i vigomradet kommer
att behova betalas av medlemmarna 1
foreningen.

HAKAN WEBERYD
ADVOKAT, OPTIMUS
ADVOKATBYRA AB

Kontaktuppgifter till
REVs regionansvariga

Regionansvarig Norr

Mikael Naslund 070-347 59 19, mikael. naslund@revriks.se

Regionansvarig Ost

Christer Angstrém 070-839 09 26, christer.angstrom@gmail.com

Regionansvarig Vst

I

T

HyLTEBRUKS SKYIT AB

Din totalleverantér av trafiktekniska produkter

VAGMARKEN
FARTHINDER
VAGGRINDAR
TRAFIKSPEGLAR
FORDONSSKYLTAR
RAGANGSSTOLPAR

UlIf Lidesjo 070-543 72 20, ulf.lidesjo@zrevriks.se

Regionansvarig Syd
Lars Olin 070-548 42 44, lars.olin@revriks.se

AVSTANGNINGSMATERIAL
SNOKAPPAR & SANDLADOR M.M.
Tel. 0345-109 70 « hyltebruksskylt.se ¢ info@hyltebruksskylt.se

Bestall var broschyr!
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Domslut forts

Mark- och miljooverdomstolen klargor att andelstalsrostning inte far

ske vid val

Vid en samfillighetsforenings foreningsstimman
drev styrelsen som procedurfraga igenom att person-
val skulle ske genom andelstalsomrostning. Ett antal
medlemmar klandrade detta férhallandet till domstol.
Mark- och miljo6verdomstolen* ger dem ritt i prin-
cipfraigan men dndrade dnda inte foreningsstimmans
beslut.

Under dberopande av att det dr av ekonomisk betydelse
vem som har en fortroendepost 1 féreningen drev som
sagt styrelsen igenom att det vid omrostning 1 valfradgor
skulle anvdndas andelstalsmetoden istdllet for huvud-
talsmetoden. Bakgrunden till styrelsens instédllning bott-
nade i hdvdade tidigare brister i férvaltningen tidigare
styrelser som inneburit stora ekonomiska forluster.

Mark- och miljddomstolen fastslog att 49 § lag om for-
valtning om samfilligheter inte ger mojlighet till att
val ska ske genom andelstalsomrostning. Endast vid
ekonomiska fragor kan sadan omrostning ske, enligt
domstolen dr sadant som inverkar pa storleken av kost-

nadsbidragen, dvs uttaxeringen. Domstolen gav som
exempel, fordelning av 6verskott, overlatelse- eller upp-
latelse av mark och avtal med entreprendrer. Mark- och
miljddomstolen upphdvde med denna grund alla beslut
om val som skett pd foreningsstaimman.

Overprévande instans Mark- och miljooverdomstolen
slog fast den rattsprincip som mark- och miljddomsto-
len uttalat men valde dock att inte upphéva de val som
provades i domstolen, detta d& de inte framkommit av
protokollet annat dn att besluten fattats med acklama-
tion. Kardemumman av Mark- och miljddomstolens
beslut var att vid val ska fradgan avgoras enligt huvud-
talsmetoden, men da ingen omrostning fanns noterad i
protokollet ansags besluten fattade genom acklamation
och da spelade den bakomliggande omrdstningsprinci-
pen ingen betydelse!

*Svea Hovritt, Mark- och miljoéverdomstolen, 2018-03-28,
mal nr F 6971-17

Lantmateribeslut om avregistrering ska overklagas till forvaltningsratt

Enligt 33 § anldggningslagen kan ett anlaggningsbeslut
upphora att galla, till exempel om anldggningen, kanske
en vag, inte blivit utford inom av lantmateriet bestamd
tid.

Om lantmateriet fir in en anmaélan frdn dgare till i an-
laggningen deltagande fastighet om att anldggningsbe-
slutet har forfallit s dr de skyldiga att utreda detta. Om
lantmateriet kommer fram till att anlaggningsbeslutet
har forfallit sa ar den enda reglerade foljden att anlagg-
ningen tas bort ur fastighetsregistret. Det krdvs da en ny
anlaggningsforrattning!

Svea Hovrétt, Mark och miljodverdomstolen har nu
faststdllt att ett sddant lantmateribeslut ar att se som ett
sd kallat registerbeslut och varfor ett eventuellt 6verkla-
gande ska provas av forvaltningsdomstol och inte av
mark- och miljédomstol.

Svea Hovritt, Mark- och miljo6verdomstolen, 2018-02-13,
mal nr F 6397-17
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Riksférbundet Enskilda Vagar, REV, anordnar
utbildningar for styrelseledaméter i vag- och samfallig-
hetsféreningar. Har till hdger hittar du datum och plats

for kurserna hésten 2018.

GRUNDKURS I

Grundkurs | arrangeras tillsammans med Lantméteriet och
Trafikverket. Kursens mal &r att ge deltagarnas grundlaggan-
de kunskap om det enskilda vagnatet och de lagar och regler
som &r viktiga att kénna till fér fértroendevalda i vég- och
samfallighetsféreningar. Kursen behandlar dven férvaltnings-
fragor, styrelsearbete, lantmateri, ekonomi och vagteknik.

FORTSATTNINGSKURS II

Fortsattningskursen bjuder pa en férdjupning i olika &mnen
som rér enskild vaghallning, bland annat fdrvaltningsfragor,
aktuella rattsfall samt praktiska rad och anvisningar for bar-
marks- och vinterunderhall av vagar.

Kurserna halls pa kvallstid, 18: 00 - ca 21:30. Kursavgif-
ten ar 720 kr/person. Enklare fértéring och fullstandig kurs-
dokumentation ingar i kursavgiften.

Anmalan till kurserna gérs enklast via REVshemsida
. Dar hittar du ocksa mer information
om kurserna.

REV SOKER
EN LANTMATARE

VI ERBJUDER ETT OMVAXLANDE OCH
UTVECKLANDE ARBETE

GRUNDKURS |

Ort

BE

Plats

e
o am
C—'ﬁ-}, H OST E N S KU RS E R For styrelseledaméter i vdgorganisationer

Ludvika

20 sept

Best Western Grand Hotel Elektra

Skelleftea

27 sept

Scandic Skelleftea

Vastervik

10 okt

Stadshotellet

Karlskrona

11 okt

Scandic Karlskrona

Kristianstad

16 okt

Quality Hotel Grand Kristianstad

Stockholm

17 okt

Clarion Hotel Skanstull

Goteborg

23 okt

Hotell Riverton

Orebro

25 okt

Orebro slott

Hudiksvall

25 okt

Quality Hotell Statt

Mariestad

31 okt

Mariestads Stadshotell

FORTSATTNINGSKURS Il

Ort

Datum

Plats

Stenungsund

9 okt

Stenungsbaden

Arboga

10 okt

Stadskallaren

Jonkoping

6 nov

Scandic Elmia

Halmstad

7 nov

Hotell Tyl6sand

Riksférbundet Enskilda Vagar soker en lantmatare med
erfarenhet fran vagforrattningar. Den vi sOker ska vara
intresserad av fragor som ror enskild vaghalining och
ska vara REVs expert till vara 12 000 medlemsfdreningar
néar det galler lantmateritekniska fragor.

Las mer om tjénsten pa var hemsida www.revriks.se Ring
garna Anders Ostberg, Kanslichef pa 08-20 27 50 alternativt
Uno Jakobsson, ordférande pa 08-718 36 00 om du har nagra

fragor.

WWW.revrks.se
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SKYLTAR

med gurunh

Kundanpassad skylt
1450 kr inkl. moms

® Svensktillverkad med Super Bright LED-lampor i rott och gront

® 220V drivning samt inbyggt 12V-batteri ingar Fér mer information om tillbehér och tekniska data

. . . . - ) titta in pa varan hemsida PPV.se
® Power-save funktion, displayen halls slackt vid laga hastigheter

® Litt att skota och montera, svensk manual ingar
® Fasten for @60 mm ror ingar
® Forberedd for solcell

Vill du veta mer?
besok vér nya hemsida:
WWW.ppV.se

ADVOKAT
HAKAN WEBE
ADVOKAT - "w-?

HANS ROSEN »
h LANTMAT@R]KON uLT

[y
Kostnadstri juridisk radgivning till REVs medlemmar. Kontakta REV's kansli f6r drendenummer 08-20 27 50.
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Matriset

.l

ENKEL

PROVA
GRATIS

Registrera dig pa

www.matriset.se
|

VAGFORVALTNING
pa webb & PC

Vi har system for:

Medlemsregister, Debiteringslangder, Fakturering
Momsrapport, Moteskallelser, Bokforing
Hemsidetjanst & OCR Hantering

matriset.se

sales@matriset.se | +4673 425 52 89

Sakerhet palallalvagar

Vagmarken - Farthinder - Trafikspeglar
Snomarkeringskappar » Sandningslador

010-410 44 00 WWWw.provia.se

|-':_- -‘I‘:l.l'l:r. ""lr'F:"_'l
L T 7

nkel

‘Ioshing pa
ett stort
problem

T e T
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Permanent Pothole Repair® ar en permanent
asfaltslagningsmassa for lagning av potthal och
beldggningssprickor bredare &n 10 mm.

Lagningen &r permanent och blir kbrbar direkt.
Kontakta oss fér mer info.

Pekuma

Glantan Skallandsg, Vittaryd - Tel. 0370-472 00
info@pekuma.se - www.pekuma.se
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Kostnadsftri juridisk radgivning till REVs medlemmar,
kontakta REVs kansli 08-20 27 50 for drendenummer.

Sdrskild inriktning mot:
fastighetsrdtt, vdgjuridik, miljiéskador, boutredningar och arvsrdtt.

info@lindhes.se * www.lindhes.se

Tel 08-723 15 00
Riddarg. 35, |14 57 Stockholm

Bengt | samarbete med
Nydahl REV sedan 1968
i TransportCentralen

Vi hjalper er att I6sa alla
typer av entreprenad-
uppdrag med vart stora
utbud av gravmaskiner,
anlaggnings- och kranbilar.

TransportCentralen Halland
Halmstad 035-19 13 00
Falkenberg 0346-145 75

Waldesjés

vag & Marjk

Din entreprenor i

OREBRO LAN

- Hyvling - Kantslatter

- Saltning Hojd/siktréjning

- Dikning Konsultation

Vi tillhandahaller allt for Era behov!

Varmt vdlkomna att kontakta

Richard Waldesjo tel. 076-801 59 75
richard.waldesjo@gmail.com
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VAGFAS
NU MED SIE-EXPORT

Oppna ett demokonto & upptick hur enkelt och

PROVA
VAGFAS
GRATIS!

anvindarvinligt progammet ir.
Besok vagnu.se eller ring oss pd 0709-73 46 10.

i waiteer 016 weLa vieen {=Y FAGINU

Tyreso Vagkonsult

= RAdgivning, vagteknisk
konsultation for Er vag

® Besiktning, upprustnings-
forslag, forslag fill férstérkning
samt belaggningsatgdrder
= Jpprattande av langsiktig
underhdllsplan

®BResok pd plats pd Er vag

leif.kronkvist@gmail.com Tel 073-843 65 55

995:- f5r 183cm

Inkl fastdon
Exkl moms & frakt

L o et

wwwonﬁxj'@@@omﬁl

i \' . | 1 PR R
| T,
L I'I;
5
Trafikspeglar Staket & Grindar
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Farthinder Koner & Stolpar

STORT UTBUD TILL
PORETAS L 18631 PHON DET BASTA PRISET!

Vagskyltar

Tel: 0708 445 343
Web: www farthinder.net

E-mail: order@farthinder.net



KRONIKA

Andra andelstal kanns
som bergsbestigning

Text: Barbro Zetterberg, ordforande i Rorsberga Samfillighetsforening

Foto: Rolf Zetterberg

Tretton tappra sjilar har métt upp pa foreningsstimman
dér styrelsen informerar om ett besiktningsprotokoll fran
Trafikverket. Tretton pannor ldggs snart i bekymrade
veck.

Trafikverkets omdome dr ndmligen att vigen behover ett
nytt slitlager inom 3—4 &r plus att vissa sektioner behdver en
del justeringar innan slitlagret laggs pa. Berdknad kostnad
ar 600 000 kronor inklusive moms. Till det kommer kostna-
der for 6versyn av vagtrummor och dikesrensning. Ett ljus

1 morkret dr statsbidraget pa cirka 290 000 kronor och ett
kommunalt dito p& kanske 60 000 kronor. Aterstar i runda
slangar 250 000 kronor for féreningen att betala sjélv, ordk-
nat kostnaden for dikesrensning och vigtrummor som vi
inte far statsbidrag for. Mycket pengar for en liten
vagforening! Och vad kostar det om 3—4 ar? For att inte tala
om hur osdkert det ar vilka bidragsregler som galler da.

Det dr nu som stdmmodeltagarnas pannor ldggs i bekym-
rade veck. Kan vi rdkna med frivilliga momsaterbetalningar
fran vara naringsidkare? Ska vi soka 1an, delfinansiera med
egna pengar plus lan, eller den stora fragan — ska vi
utdebitera? Stammans 6nskemal ar att styrelsen jobbar
vidare med belaggningsfragan till ndsta foreningsstimma.
De bekymrade pannorna sldtas ut — atminstone till nésta
stimma.

Var forening bildades 1992, dr knappt tre
kilometer lang, har tre broar och ar en genom-
fartsled. En del andelstal dr inaktuella nu da
sommarboende gatt dver till dret-runt-boende,
medan andra dr inaktuella dé fastigheter har
styckats av och ombildats. Att géra en utdebi-
tering pa de grunderna kanns inte lockande.
Och sarskilt inte med tanke pa de beréttigade
invdndningar fran fastighetsdgarna som jag
kan ana mig till, kanske med infekterade
diskussioner och i vérsta fall med dverklagan-
den till mark- och miljédomstolen.

Dags att lyfta luren till Lantmateriet. Men
forst har jag gjort hemldxan och kollat pa
REV:s medlemshemsida om dndring av
andelstal.

Det finns fyra alternativ dir bara tva kdnns
"aktuella": antingen en dverenskommelse
mellan styrelse och berord fastighetsdgare

enligt 43 § anldggningslagen eller en helt ny omprévnings-
forrattning. Om detta dr Lantmaéteriets handldggare pa avdel-
ningen for fastighetsbildningsfrdgor och jag rérande 6verens
ndr jag antligen lyckas fa kontakt med dem.

En 6verenskommelse mellan styrelse och fastighetsdgare tar
cirka fyra mdnader att handldgga, forutsatt att alla inblanda-
de &r 6verens om dndringen. Det inbegriper att Lantméteriet
vill ha ett ord med i laget for att godkdnna de nya andels-
talen och registrera dem 1 fastighetsregistret. Handlaggaren
rekommenderar den sd kallade tonkilometersmetoden for att
rakna fram andelstalen. Lantmaéteriets grundavgift — innan
de ens borjat kolla forslagen — dr 3 400 kr och darefter giller
timpriset 1 150 kronor for en lantmaétare “light”.
Tidsatgang? Omajligt att fa svar pa.

En helt ny omprovningsforréttning tar ett till ett och ett
halvt ar, i extremfall &nda upp till tre ar. Pris? Gar inte heller
att fa svar pa, men vi kan begéra att fa ett kostnadsforslag
ndr vi skickar in ansdkan. Tilldggas bor att en annan kélla
uppger att kostnaden kan berdknas till 2 500-3 000 kronor
per fastighet eller kanske 4annu mer. Och med cirka 40 del-
agarfastigheter kommer vi latt upp 1, om dn inte astronomis-
ka summor, sa i alla fall summor som orsakar svar drrbild-
ning rent ekonomiskt hos vér lilla vigforening.

Sfortsdttning ndsta sida
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Fortsittning fran foregdende sida

»»»

Sa langt kommen kianns det som att vdlja mellan pest och
kolera. A ena sidan att forsta och tillimpa tonkilometersmeto-
den. En metod som vid ett ndrmare studium visar sig krdva sin
kvinna eller man, inte minst matematiskt, och som dessutom
troligen kommer att innebéra langtgaende diskussioner med
fastighetsidgarna om just deras andel kontra grannens. A andra
sidan en omprovningsforrattning med lang handlaggningstid
och en stor, ndstan odverkomlig kostnad. En process som inte
kommer att ga sparlost forbi diskussionsméssigt och ekono-
miskt.

Nu ligger min panna i bekymrade veck. Det hiar kdnns som en
het potatis att ta tag i. Och jag ska inte féorneka att det kdnns
frestande att ldgga projektet pa is och invdnta battre tider.
Eller lika frestande — att dverlata at ndgon annan att driva fra-
gan vidare. Men som den pessimistiska optimist jag dr tdnker
jag sen: Var forening ska nog klara den har bergsbestigningen
ocksd. &

SAFEROAD

> saferoadbirsta.se

Nl

BRO- OCH VAGRACKEN

Kohlswa - 2 eller 4 meters stolavstand. Ett sékert
racke som alltid finns hemma for direktleverans.
Profilhdjd 16 cm. Kapacitetsklass N2 W5/\W86.

Birsta S - Ett billigare alternativ! Stolpavstand 1 eller
5 meter. Haller bra for sndplogning. Profilhdjd 23 cm.
Kapacitetsklass N2 W2/W5.

Kontakta oss!
Saferoad Birsta AB - Telefon: 060 527200 - Mail: order.birsta@saferoad.se

Keep clear, keep going.

Ratt vag for bade

ekonomi och miljo

Effektiv dammbindning &r en smart
investering for bdde infrastruktur och hdélsa.
Véra grusvdgar blir sakrare och behagligare
att kéra pd, och kostar mindre att underhélla.
Samtidigt minskar mangden partiklar i luften.
CC road® kalciumklorid ger dubbelt s& god
effekt som andra alternativ, och vi levererar
alltid snabbt med stabil kvalitet i hela landet.

Ring oss garna pa 042-453 2700
eller las mer pd dammbindning.nu

A
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—
TETRA Chemicals Europe AB = =
Tel 042-4532700 - ..
info@tetrachemicals.com TETRA
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Pa NCC gor vi inte skillnad pa storre och mindre vigar. Som enskild vighallare dr du mer idn vilkommen att
ta del av allt du kan tinkas behova for att skota din vig. Dygnet runt, dret om. Oavsett om du onskar enklare
underhall eller en helt ny asfaltsbeldggning, kan vi hjilpa dig.

Med NCC som partner kommer lang erfarenhet och bred kunskap dig till del, oavsett storlek pa jobbet.
Bland annat anvinder vi manga branschledande, miljoanpassade material och tekniker. For dig innebér det ett
bittre och mer héallbart slutresultat — och en vilskott, siker och vil fungerande vig for manga ar framaét.

Vill du ha kostnadsforslag eller radgivning kring just din vag? Da besoker vi dig gdrna. Mer information om
vad vi kan hjilpa till med nira dig, finns pa var webbplats. Vi ses!

ncce.se/asfalt N CC !



Returadress: POSTTIDNING B
REV, Riksférbundet Enskilda Végar i

Riddargatan 35-37, 114 57 Stockholm ¥

KER DU OM ATT BOKA
SETALNINGAR MANUELLT SKA
JU SLUTA LASA NU!

VAGFAS NU MED SIE-EXPORT

VigFas ir i stindig utveckling. Fler funktioner

| och en anviindarvinlighet som férbittras hela

/|| tiden, allt for att VigFas ska vara det sjilvklara
Jio ] valet for dem som ska skota administrationen av

vigforening och vigsamfilligheter.

___.‘_‘JI'

—

_,'; Programmet underlittar hanteringen av medlems-
— avgifter, fakturor, betalningar, kontaktuppgifter.

Nu kan du exportera alla era betalningar via SIE-4 formatet direkt till ert
ekonomisystem. Sd nu ir det slut pd att boka manuellt utan du fir alla
betalningar av fakturor 6verforda av VigFas. Effektivt och sikert.

Oppna ett demokonto & upptick hur enkelt och anvindarvinligt
progammet ir. Besok vagnu.se eller ring oss pd 0709-73 46 10.
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